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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen Bericht

1 Aufgabenstellung

Die ROSBO GmbH plant im Bereich des vorfahrtsrechtlich geregelten Knoten-
punktes Wurzburger Stral3e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Strale in Bad Kissingen die
Ansiedelung eines neuen REWE-Marktes einschliel3lich Backerei. Zudem ist in der
angrenzenden, denkmalgeschutzten Villa eine neue Buronutzung vorgesehen. Die
ErschlieRung des Grundsticks soll Uber die Oskar-von-Miller-Strale erfolgen (vgl.
Anlage 1.1).

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen sind in einer verkehrstechnischen
Untersuchung die zukiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen zu ermitteln und
entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise flr den Bestand und Planfall durch-
zufuhren.

Sofern mit einem vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt Wurzburger Stralle
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt wer-
den kann, soll erganzend eine Lichtsignalanlage untersucht werden.

Bei der Untersuchung soll auch das neue Nutzungskonzept fur das gegenuberlie-
gende Schlachthofgelande (Genuss-, Erlebnis- und Mobilitatszentrum sowie ein
Post-Logistikzentrum) berlcksichtigt werden. Die entsprechenden Verkehrsbelas-
tungen hierzu sind aus der Verkehrsuntersuchung ,Umnutzung des Schilachthof-
gelandes in Bad Kissingen — Untersuchung zur Neuregelung der Erschliefung®
(T+T Verkehrsmanagement GmbH, Mai 2019) zu Gbernehmen.

Als Grundlage fur larmtechnische Berechnungen ist zudem die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) sowie der daraus resultierende Tages- (06:00-
22:00 Uhr) und Nachtverkehr (22:00-06:00 Uhr) zu ermitteln.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen Bericht

2 Verkehrsbelastungen

2.1 Bestand

Die aktuellen Verkehrsbelastungen der beiden Knotenpunkte Wurzburger Stral3e
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral’e und Wurzburger StralRe (B 286)/ Stadtwerke/
MC Donalds in Bad Kissingen wurden am Donnerstag, den 16. September 2021
aullerhalb der bayerischen Schulferien erhoben. Ausgewertet wurden die Tages-
zeitraume von 06:00-10:00, 15:00-19:00 und 22:00-06:00 Uhr.

Die Morgenspitze lag dabei zwischen 07:00 und 08:00 Uhr, die Abendspitze zwi-
schen 16:15 und 17:15 Uhr. Die ermittelten Belastungen der Spitzenstunden sind
in Anlage 2.1-2.2 dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen im Bereich der geplanten REWE-Zufahrt sowie im Be-
reich der Zufahrt des alten Schlachthofgelandes wurden anhand der erhobenen
Verkehrszahlen der Knotenpunkte Wurzburger Stralle (B 286)/ Oskar-von-Miller-
Stralde und Wurzburger Stral’e (B 286)/ Stadtwerke/ MC Donalds abgeleitet. Der
Verkehr in der Ausfahrt des MC Donalds-Schnellrestaurants wurde anhand des
Quell- und Zielverkehrs in der Einfahrt bestimmt.

FUr die Ermittlung der 24h-Belastungen und des DTV wurden die erhobenen
16 Stunden nach dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
(HBS) hochgerechnet. Die daraus resultierenden Verkehrsmengen sind in Anla-
ge 2.3 dargestellt.

Daruber hinaus wurde der Tages- (06:00-22:00 Uhr) und Nachtverkehr (22:00-
06:00 Uhr) abgeleitet und in Form von Querschnittsbelastungen dargestellt (vgl.
Anlage 3). Die Verkehrsbelastungen wurden hierbei entsprechend den Vorgaben
des HBS und der RLS-19 (Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en) ermittelt.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen Bericht

2.2 Prognosehorizont 2035

Die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2035 berucksichtigt zunachst nur die
allgemeine Verkehrsentwicklung des umliegenden Gebietes (keine strukturellen
Verkehrsveranderungen) und setzt sich fur den Pkw-Verkehr aus folgenden
Komponenten zusammen:

Bevélkerungsentwicklung nach der Bevdlkerungsvorausrechnung fur Bayern vom
Bayrischen Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung (2018):

Fir die Berechnungen wurde naherungsweise die Bevolkerungsentwicklung der
uber 18-jahrigen Einwohner des Landkreises Bad Kissingen angesetzt. Fur das
Prognosejahr 2035 ergibt sich eine Abnahme von 3,5% (Basisjahr 2021 auf 2035).

Entwicklung Pkw-Verkehr aus dem Shell Pkw-Szenarien bis 2040 (Stand 2015):
Hier ergibt sich durch die Steigerung des Motorisierungsgrades eine Zunahme des
Verkehrs um rund 1,0%.

Die durchschnittliche Jahresfahrleistung der Pkw sinkt um 4,8%.

Mit diesen Ansatzen ergibt sich der Hochrechenfaktor (HRF) wie folgt:
HRF2035 PKW = f Bevolkerung U18 *f Motorisierungsgrad *f Jahresfahrleistung

f Bevélkerung U18 = 0,965
f Motorisierungsgrad = 1,000
fJahresfahrIeistung = 0,952

HRF 2035 pkw = 0,965 * 1,000 * 0,952 = 0,92 (bzw. -8,0%)

Far die Entwicklung des Lkw-Verkehrs wurde die Verkehrsverflechtungsprognose
2030 vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Stand 2014)
herangezogen. Unter der Annahme eines linearen Verlaufs wird flr den Untersu-
chungszeitraum 2021 auf 2035 eine Verkehrszunahme fir den Strallenguterver-
kehr von rund 11,6% angesetzt.

Mit diesem Ansatz ergibt sich der HRF fur den Schwerverkehr wie folgt:
HRF2035 Lkw = 1,116 (bzw. +11,6%)

Der Lkw-Verkehr steigt bis zum Zielhorizont 2035 prozentual deutlich an, insge-
samt kommt es aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung im Landkreis Bad
Kissingen jedoch zu einer geringfligigen Abnahme des Kfz-Verkehrs.
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2.3 Verkehrserzeugung GEM-Zentrum und Post-Logistikzentrum

Nach Hochrechnung der Bestandsbelastungen auf den Zielhorizont 2035 wurden
die Verkehrszahlen mit der prognostizierten Verkehrserzeugung des geplanten
,Genuss-, Erlebnis- und Mobilitatszentrums® und des vorgesehenen Post-
Logistikzentrums® Uberlagert (vgl. Bild 1). Es handelt sich hierbei um ein neues
Nutzungskonzept flr das alte Schlachthofgelande, das bei den weiteren Betrach-
tungen zu bertcksichtigen ist. Die entsprechende Verkehrserzeugung hierzu wur-
de aus der Verkehrsuntersuchung ,Umnutzung des Schlachthofgelandes in Bad
Kissingen — Untersuchung zur Neuregelung der ErschlieBung“ vom Mai 2019 (T+T
Verkehrsmanagement GmbH) Ubernommen. Die Anséatze sind in Anlage 4.5-4.6
einsehbar.
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Bild 1: Untersuchungsgebiet (Quelle: Bayernatlas)
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2.4 Verkehrserzeugung Erweiterungsflachen

AnschlieRend wurde gemal den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen® (FGSV 2006) und weiterer zur Verfugung stehender Nut-
zungsangaben eine Verkehrserzeugung flr die sonstigen Erweiterungsflachen
(REWE-Markt, Backerei und Villa mit Blironutzung) abgeschatzt.

REWE-Markt

Fir die Ermittlung des zu erwartenden Verkehrs durch den REWE-Markt wurden
eine Geschossflache von 2.600 m? und eine Verkaufsflache von 1.867 m? ange-
setzt. Daraus ergeben sich 36 Angestellte, 1494 Kunden und 10 Lieferungen pro
Tag.

Unter Berucksichtigung des Anwesenheitsfaktors, des MIV-Anteils, der Wegehau-
figkeit und des Besetzungsgrades der Fahrzeuge resultieren daraus im Quell- und
Zielverkehr insgesamt 2.068 Fahrten pro Tag.

Mithilfe tabellierter Tagesganglinien fur den Kfz-Verkehr wurden anschlielend die
Spitzenstundenbelastungen und der Tages- und Nachtverkehr fur die Verkehrser-
zeugung abgeleitet.

In der Morgenspitze ergeben sich demnach insgesamt 21 Fahrten/h im Quellver-
kehr und 34 Fahrten/h im Zielverkehr. In der Abendspitze treten 124 Fahrten/h im
Quellverkehr und 126 Fahrten/h im Zielverkehr auf.

Die gewahlten Ansatze und die daraus resultierenden Verkehrsmengen sind in der
Anlage 4.1 dargestellt.

Backerei

Fir die Backerei wurden eine Geschossflache von 100 m? und eine Verkaufsfla-
che von 73 m? angesetzt. Daraus ergeben sich 5 Angestellte, 390 Kunden und 2
Lieferungen pro Tag.

Unter Berlcksichtigung des Anwesenheitsfaktors, des MIV-Anteils, der Wegehau-
figkeit und des Besetzungsgrades der Fahrzeuge resultieren daraus im Quell- und
Zielverkehr insgesamt 376 Fahrten pro Tag.

In der Morgenspitze ergeben sich 27 Fahrten/h im Quellverkehr und 28 Fahrten/h
im Zielverkehr. In der Abendspitze treten 22 Fahrten/h im Quellverkehr und 23
Fahrten/h im Zielverkehr auf.
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Die gewahlten Ansatze und die daraus resultierenden Verkehrsmengen sind in der
Anlage 4.2 dargestellt.

Denkmalgeschutzte Villa (Buroflachen)

Far die Ermittlung des zu erwartenden Verkehrs durch die denkmalgeschutzte Vil-
la (BUroflachen) wurde eine Geschossflache von 690 m? angesetzt. Daraus erge-
ben sich 26 Angestellte, 39 Kunden und 2 Lieferungen pro Tag.

Unter Berucksichtigung des Anwesenheitsfaktors, des MIV-Anteils, der Wegehau-
figkeit und des Besetzungsgrades der Fahrzeuge resultieren daraus im Quell- und
Zielverkehr insgesamt 96 Fahrten pro Tag.

Mithilfe tabellierter Tagesganglinien fur den Kfz-Verkehr wurden anschlielfend die
Spitzenstundenbelastungen und der Tages- und Nachtverkehr fir die Verkehrser-
zeugung abgeleitet.

In der Morgenspitze ergeben sich demnach insgesamt 2 Fahrten/h im Quellver-
kehr und 7 Fahrten/h im Zielverkehr. In der Abendspitze treten 3 Fahrten/h im
Quellverkehr und 2 Fahrten/h im Zielverkehr auf.

Die gewahlten Ansatze und die daraus resultierenden Verkehrsmengen sind in der
Anlage 4.3 dargestellt.

Gesamt
In der Gesamtubersicht (vgl. Anlage 4.4) sind nochmals alle Nutzungen mit ihrem
zu erwartenden Verkehrsaufkommen aufgelistet.

In der Morgenspitze ergeben sich insgesamt 50 Fahrten/h im Quellverkehr und
69 Fahrten/h im Zielverkehr. In der Abendspitze treten 149 Fahrten/h im Quellver-
kehr und 151 Fahrten/h im Zielverkehr auf.

Die Ermittlung der Neuverkehre erfolgte unter Berticksichtigung von Verbundeffek-
ten. Unter Verbundeffekten versteht man Kopplungen der verschiedenen Nutzun-
gen auf dem Gelande (z.B. Besuch von Supermarkt und Backerei). Dadurch ver-
mindert sich die Summe aller erzeugten Fahrten zum Untersuchungsgebiet antei-
lig. Im vorliegenden Fall wurden 30% angesetzt.
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an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen Bericht

2.5 Planfall

Der Verkehr von und zu den Erweiterungsflachen wurde schlieBlich anhand der
bestehenden Belastungsverteilung (vgl. Anlage 5.1-5.3) auf das angrenzende
Strallennetz umgelegt und mit den Bestandsbelastungen und der Verkehrserzeu-
gung des Genuss-, Erlebnis- und Mobilitatszentrums sowie des Post-
Logistikzentrums Uberlagert. Die Planfallbelastungen 2021 (ohne Hochrechnung)
sind in Anlage 6.1-6.3 dargestellt.

Zusatzlich wurden die Neuverkehre mit den hochgerechneten Prognosebelastun-
gen des Zielhorizontes 2035 Uberlagert. Die daraus resultierenden Planfallbelas-
tungen fur das Jahr 2035 sind in Anlage 8.1-8.3 einsehbar.

Zwischen den beiden Planfallen wurde unterschieden, da bis zum Jahr 2035 eine
geringfugige Abnahme des Kfz-Verkehrs prognostiziert wurde (vgl. Bevolkerungs-
vorausrechnung fur Bayern vom Bayrischen Landesamt fur Statistik und Daten-
verarbeitung, LK Bad Kissingen). Hierdurch kann bei den weiteren Betrachtungen
vom ungunstigeren Belastungsfall (Planfall 2021) ausgegangen werden.

Dartber hinaus wurde der DTV sowie der Tages- und Nachtverkehr in Form von
Streckenbelastungen dargestellt. Die Verkehrsbelastungen wurden hierbei ent-
sprechend den Vorgaben des HBS und der RLS-19 (Richtlinie fur den Larmschutz
an Stralden) ermittelt und kdnnen als Eingangsgrofen fur ein Larmgutachten ver-
wendet werden.

Die Streckenbelastungen fur den Planfall 2021 sind in Anlage 7 dargestellt, die
Streckenbelastungen fur den Planfall 2035 sind in Anlage 9 einsehbar.
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3 Leistungsfahigkeit

3.1 Aligemein

Die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise wurden mit den DV-Programmen
KNOSIMO 5.2 [BPS GmbH, Bochum/Karlsruhe] und LISA+, Version 7.3 [Schlot-
hauer & Wauer, Berlin] vorgenommen.

Als Kriterium fir die Verkehrsqualitat wird an Einzelknoten gemaft dem ,Handbuch
fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen“ (HBS 2015) in erster Linie die
mittlere Wartezeit tw herangezogen. Als noch ausreichend wird die Verkehrsquali-
tat bei unsignalisierten Knotenpunkten mit einer mittleren Wartezeit unter 45s/Fz
und bei Lichtsignalanlagen mit einer mittleren Wartezeit unter 70s/Fz angesehen.
Dies entspricht jeweils der Qualitatsstufe D.

Grundlage fiur die Beurteilung von plangleichen Knotenpunkten bildet folgende
Einteilung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV):

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

Zulassige
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Qualitats Unsignalisierter Lichtsignalanlage Beurteilung
stufe Knotenpunkt (nicht koordinierte Zu-
(Qsv) fahrt)
A <10 <20 Sehr gut
B <20 <35 Gut
C <30 <50 Befriedigend
D <45 <70 Ausreichend
E > 45 >70 Mangelhaft/ Kapazitat
F - - Ungeniigend/ Uberlastung

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

Bei QSV E besteht nur noch eine sehr geringe Bewegungsfreiheit. Der Verkehrs-
zustand ist nicht mehr stabil, die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der Einflussgro3en konnen
zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird er-
reicht. QSV F entspricht einer ungeniigenden Verkehrsqualitat. Es tritt eine Uber-
lastung auf. Bei Neu- oder UmbaumafRnahmen ist QSV D anzustreben.

Zur Dimensionierung der jeweiligen Fahrspur wird in der Regel die erforderliche
Stauraumlange berechnet. Sie basiert auf dem maximalen Ruckstau, der mit einer
statistischen Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird.
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3.2 Bestand

Zu Vergleichszwecken wurde zunachst die Leistungsfahigkeit fur die aktuelle Ver-
kehrssituation am Knotenpunkt Wurzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-
Stralle ermittelt.

In der Morgenspitze stellt sich an der vorfahrtsrechtlich geregelten Einmindung
eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) ein. Die maligebenden mittleren Wartezeiten
ergeben sich fur die Linkseinbieger aus der Oskar-von-Miller-Strale (15s/Fz). Der
Verkehrsfluss ist frei.

In der Abendspitze ergibt sich eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E). Mal3-
gebend sind auch hier die Linkseinbieger aus der Oskar-von-Miller-Strale mit

56 s/Fz.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 10.1-10.2 dokumentiert.

Die Kameraaufnahmen vom 16.09.2021 bestatigen die errechneten Ergebnisse.
Weitgehend konnte in der Abendspitze ein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt
werden. Kurzzeitig kam es in der Oskar-von-Miller Stral3e jedoch zu einem lange-
ren Ruckstau von mehr als 10 Fahrzeugen (vgl. Bild 2). Er hielt rund 6 Minuten an
und |6ste sich anschlieRend auf.

B2340ig4 > BN on

Bild 2: Rickstau in der Oskar-von-Miller-Stral’e (Abendspitze, 16.09.2021)
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Der Rickstau ist vor allem auf das hohe Verkehrsaufkommen und den einge-
schrankten Abfluss am Knotenpunkt B 287/ B 286 (Wurzburger Strale)/ Kurhaus-
stralRe (,Schlachthofkreuzung®) zurtiickzufihren. In der Abendspitze wurden insge-
samt drei Ruckstaus vom Knotenpunkt ,Schlachthofkreuzung® bis zur Oskar-von-
Miller-StralRe beobachtet (vgl. Bild 3). Durch die Uberstauung wird das Einbiegen
aus Richtung Oskar-von-Miller-Stral’e erschwert und fuhrt zu einem Ruckstau. Es
handelt sich hierbei jedoch um Einzelsituationen, die Uberstauung I16st sich in der
Regel rasch wieder auf.

B23358

Bild 3: Rickstau zw. Schlachthofkreuzung u. Oskar-von-Miller-Str. (Abendspitze, 16.09.2021)

Zu Stoldzeiten konnte zudem regelmafig ein kleinerer Ruckstau vom Drive-In des
MC Donalds Schnellrestaurants bis auf die Wirzburger Stral3e (B 286) beobachtet
werden.
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3.3 Planfall 2021

3.3.1 Variante ,,Vorfahrtsrechtlich geregelt”

KP Wiurzburger StralRe (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e

Mit den malRgebenden Verkehrsbelastungen des Planfalls 2021 stellt sich fur eine
vorfahrtsrechtlich geregelte Einmundung Wirzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-
Miller-StralRe (vgl. Anlage 1.2) in der Morgenspitze eine befriedigende Verkehrs-
qualitat (QSV C) ein. MaRgebend sind analog zum Bestand die Linkseinbieger aus
Richtung Oskar-von-Miller-Stralle (21s/Fz).

In der Abendspitze verschlechtert sich die Verkehrsqualitat von QSV E auf QSV F.
Es tritt eine deutliche Uberlastung auf. MaRgebend sind die Einbieger aus Rich-
tung Oskar-von-Miller-StraRe. Die mittleren Wartezeiten sind rechnerisch sehr
lang und es kommt zu deutlichen Ruckstaus.

Die konkreten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 11.1a-11.1b dokumentiert.

KP Oskar-von-Miller-StraRe/ MC Donalds/ Rewe

Fir die vorfahrtsrechtlich geregelte Kreuzung Oskar-von-Miller-Strale/ MC Don-
lads/ REWE (vgl. Anlage 1.3) stellt sich mit den Planfallbelastungen in beiden
Spitzenstunden eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) ein. Die mittleren Warte-
zeiten betragen unter Betrachtung des Einzelknotens flur alle Verkehrsstrome
<10s/Fz. Der Verkehrsfluss ist frei und es kommt zu keinen Ruckstaus.

Die konkreten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 11.2a-11.2b dokumentiert.

3.3.2Variante ,Lichtsignalanlage*

KP Wurzburger StralRe (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralde

Zur Optimierung des Verkehrsablaufes wurde fur den Knotenpunkt Wuarzburger
Stralle (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralde skizzenhaft eine lichtsignalgeregelte L6-
sung (vgl. Anlage 1.3) mit Uberschlagigen Signalprogrammen erarbeitet.

Es wurde eine 3-Phasen-Steuerung mit 70s Umlaufzeit vorgesehen. Die FuRgan-
gerfurt F21 wird bedingt vertraglich mit der Hauptrichtung Wurzburger Stralde
(B 286) freigegeben.

In der Morgenspitze stellt sich damit eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) ein. Der
Verkehrsablauf ist unkritisch.
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In der Abendspitze ergibt sich unter Betrachtung des Einzelknotens rechnerisch
eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C). Malgebend sind die Einbieger aus
der Oskar-von-Miller-Stral’e (Signalgruppe K2, 46s/Fz) sowie die Linksabbieger
von der Wurzburger Stral3e (B 286) in die Oskar-von-Miller-Stral3e (Signalgruppe
K4, 37s/Fz). Fur die Geradeausstrome in der Hauptrichtung ergibt sich jeweils
QSV A.

In der Oskar-von-Miller-Stral3e betragt die 95%-Ruckstaulange 64m. Die mittlere
Ruckstaulange liegt bei 37m. Vereinzelt kann der Rickstau dementsprechend bis
zur westlichen REWE Zufahrt zurtckreichen.

Fir die Linksabbieger von der Wuirzburger Stral3e (B 286) in die Oskar-von-Miller-
Strale betragt der 95%-Ruckstau 21m, der mittlere Rickstau liegt bei 8m.

In der Wurzburger Strafl’e (B 286) Siud ergibt sich eine 95%-Ruckstaulange von
65m. Die mittlere Rickstaulange liegt bei 38m.

In der Wurzburger Strale (B 286) Nord ergibt sich trotz sehr guter Verkehrsquali-
tat ein 95%-Ruckstau von bis zu 115m, der mittlere Rlckstau liegt bei 77m. Mit
einer Lichtsignalanlage kommt es dementsprechend regelmaRig zu einer Uber-
stauung der Zufahrt des MC Donalds-Schnellrestaurants und der Zufahrt der
Stadtwerke. In den Spitzenstunden sind kurzzeitig auch Rickstaus bis zur Zufahrt
des alten Schlachthofgelandes bzw. des geplanten Genuss-, Erlebnis-,und Mobili-
tatszentrums maglich.

Die konkreten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 11.3a-11.3b dokumentiert.
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3.4 Planfall 2035

3.4.1 Variante ,,Vorfahrtsrechtlich geregelt”

KP Wiurzburger StralRe (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e

Mit den malRgebenden Verkehrsbelastungen des Planfalls 2035 stellt sich fur eine
vorfahrtsrechtlich geregelte Einmindung Wirzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-
Miller-StraRe (vgl. Anlage 1.2) in der Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitat
(QSV B) ein. Maligebend sind analog zum Bestand die Linkseinbieger aus Rich-
tung Oskar-von-Miller-Strale (17s/Fz).

In der Abendspitze stellt sich analog zum Planfall 2021 QSV F ein. Es tritt eine
deutliche Uberlastung auf. MaRgebend sind die Einbieger aus Richtung Oskar-
von-Miller-Stral3e. Die mittleren Wartezeiten sind rechnerisch sehr lang und es
kommt zu deutlichen Ruckstaus.

Die konkreten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 12.1a-12.1b dokumentiert.

KP Oskar-von-Miller-StraRe/ MC Donalds/ Rewe

Fur die vorfahrtsrechtlich geregelte Kreuzung Oskar-von-Miller-Strae/ MC Don-
lads/ REWE (vgl. Anlage 1.3) stellt sich mit den Planfallbelastungen 2035 in bei-
den Spitzenstunden eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) ein. Die mittleren
Wartezeiten betragen unter Betrachtung des Einzelknotens fur alle Verkehrsstro-
me <10s/Fz. Der Verkehrsfluss ist frei und es kommt zu keinen Ruckstaus.

Die konkreten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 12.2a-12.2b dokumentiert.

3.4.2 Variante ,Lichtsignalanlage*

KP Wurzburger StralRe (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e

Mit Lichtsignalanlage (vgl. Anlage 1.3, Umlaufzeit: 70s) kann in der Morgenspitze
des Planfalls 2035 eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) erzielt werden. Der Ver-
kehrsablauf ist unkritisch.

In der Abendspitze ergibt sich unter Betrachtung des Einzelknotens rechnerisch
eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C). MalRgebend sind die Einbieger aus
der Oskar-von-Miller-Stral3e (Signalgruppe K2, 44s/Fz) sowie die Linksabbieger
von der Wurzburger Stral’e (B 286) in die Oskar-von-Miller-Stral3e (Signalgruppe
K4, 36s/Fz). Fur die Geradeausstrome in der Hauptrichtung ergibt sich jeweils
QSV A.
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In der Oskar-von-Miller-Stra3e betragt die 95%-Ruckstaulange 61m. Die mittlere
Ruckstaulange liegt bei 35m. Vereinzelt kann der Rickstau dementsprechend bis
zur westlichen REWE Zufahrt zurtckreichen.

Fir die Linksabbieger von der Wirzburger Stral3e (B 286) in die Oskar-von-Miller-
Strale betragt der 95%-Ruckstau 20m, der mittlere Rickstau liegt bei 8m.

In der Wirzburger Stralde (B 286) Sud ergibt sich eine 95%-Ruckstaulange von
60m. Die mittlere Rickstaulange liegt bei 34m.

In der Wurzburger Strale (B 286) Nord ergibt sich trotz sehr guter Verkehrsquali-
tat ein 95%-Ruckstau von bis zu 103m, der mittlere Rlckstau liegt bei 67m. Mit
einer Lichtsignalanlage kommt es dementsprechend regelmaRig zu einer Uber-
stauung der Zufahrt des MC Donalds-Schnellrestaurants und der Zufahrt der
Stadtwerke.

Die konkreten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 12.3a-12.3b dokumentiert.
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3.5 Bewertung

In der nachfolgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
fur die untersuchten Varianten vergleichend gegenubergestellt:

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

KP Oskar-von-Miller Stral3e/ KP Wiurzburger StralRe
MC Donalds/ REWE (B 286) / Oskar-von-Miller-Str.

Morgenspitze | Abendspitze | Morgenspitze | Abendspitze

Bestand - - QSV E

Planfall 2021
Vorfahrtsgeregelt QSvV C

Lichtsignalanlage - - QSv C

Planfall 2035

Vorfahrtsgeregelt

Lichtsignalanlage - QSv C

Im Bestand ergibt sich am Knotenpunkt Wurzburger Stralle (B 286)/ Oskar-von-
Miller-StraRe in der Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitat (QSV B). In der
Abendspitze stellt sich eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) ein.

In den beiden Planfallen stellt sich fir einen vorfahrtsrechtlich geregelten Knoten-
punkt Wirzburger Stralle (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stra’e morgens ein leistungs-
fahiger Verkehrsablauf ein (Planfall 2021: QSV C, Planfall 2035: QSV B). Abends
ergibt sich in beiden Planfallen QSV F, es tritt eine Uberlastung auf. Die mittleren
Wartezeiten sind rechnerisch sehr lang und es kommt zu deutlichen Rickstaus.
Es sind Umbaumalinahmen erforderlich.

Anzumerken ist, dass bis zum Jahr 2035 eine geringfigige Abnahme des Kfz-
Verkehrs prognostiziert wurde (vgl. Bevolkerungsvorausrechnung fir Bayern vom
Bayrischen Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, LK Bad Kissingen).
Der Planfall 2021 (ohne Hochrechnung) stellt somit den ungunstigeren Belas-
tungsfall dar.

Mit einer Lichtsignalanlage ergibt sich am Knotenpunkt Wurzburger Stralle
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e unter Betrachtung des Einzelknotens in beiden
Planfallen ein leistungsfahiger Verkehrsablauf (morgens: QSV B, abends QSV C).
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Fir die Hauptrichtung (Wurzburger Stral’e B 286) stellt sich jeweils eine sehr gute
Verkehrsqualitat (QSV A) ein. Aufgrund der geringen Entfernung zum Nachbar-
knoten Wurzburger Strale (B 286)/ Stadtwerke/ MC Donalds kommt es jedoch
regelmaldig zu Wechselwirkungen. In der Wuarzburger Stra3e (B 286) Nord ergibt
sich trotz sehr guter Verkehrsqualitat ein 95%-Ruckstau von bis zu 115m, der mitt-
lere Ruckstau liegt bei 77m. Die rund 25m entfernten Zufahrten von MC Donalds
und den Stadtwerken werden dementsprechend regelmalig Uberstaut. In der
Abendspitze sind kurzzeitig Ruckstaus bis zur Zufahrt des Alten Schlachthofge-
landes mdglich.

In der Oskar-von-Miller-Stralde betragt die 95%-Ruckstaulange 64m. Die mittlere
Ruckstaulange liegt bei 37m. Vereinzelt kann der Rickstau dementsprechend bis
zur rund 60m entfernten, westlichen REWE Zufahrt zurtckreichen. Zur Vermei-
dung von Konflikten wird empfohlen, nur eine Ein/Ausfahrt zum REWE-Markt vor-
zusehen (z.B. auf Hohe der MC Donalds Ausfahrt).

Zudem wird empfohlen die Fahrbahn aus fahrgeometrischen Grinden geringflgig
aufzuweiten.

Fir den vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt Oskar-von-Miller-Stral3e/
MC Donalds/ REWE stellt sich jeweils eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A)
ein. Die Leistungsfahigkeit wurde hierbei ohne separate Aufstellflachen fur die
Linksabbieger zum REWE-Markt berechnet. Eine separate Aufstellflache fir
Linksabbieger ware grundsatzlich empfehlenswert, ist rechnerisch jedoch nicht
zwangslaufig erforderlich (95%-Ruckstau: 1 Pkw-E).

Der in der Bestandszahlung beobachtete Rickstau von der ,Schlachthofkreuzung®
bis zur Oskar-von-Miller-Stralle kann nur durch Umbaumalnahmen am Knoten-
punkt B 287/ B 286 (Wurzburger Stra’e)/ Kurhausstralde beseitigt bzw. reduziert
werden. Im Zuge des Planungsprozesses fur den anstehenden Ersatzneubau der
Sudbrucke wird jedoch ohnehin ein Umbau der ,Schlachthofkreuzung® angestrebt.

Eine mogliche Koordinierung zwischen den Knotenpunkten Wurzburger Stral3e
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralle und der ,Schlachthofkreuzung® wurde nicht be-
trachtet.
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4 Zusammenfassung

Die ROSBO GmbH plant im Bereich des vorfahrtsrechtlich geregelten Knoten-
punktes Wurzburger Stral’e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e in Bad Kissingen die
Ansiedelung eines neuen REWE-Marktes einschliel3lich Backerei. Zudem ist in der
angrenzenden, denkmalgeschutzten Villa eine neue Buronutzung vorgesehen. Die
ErschlieRung des Grundstucks soll Uber die Oskar-von-Miller-Stralde erfolgen.

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen wurden in einer verkehrstechni-
schen Untersuchung die zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen ermittelt
und entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise fir die Knotenpunkte Wurzbur-
ger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralde (vorfahrtsrechtlich geregelt und Licht-
signalanlage) sowie fur den vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt Oskar-von-
Miller-StraRe/ MC Donalds/ REWE durchgefuhrt.

Bei den Berechnungen wurde u.a. auch das neue Nutzungskonzept fur das ge-
genuberliegende Schlachthofgelande (Genuss-, Erlebnis- und Mobilitatszentrum
sowie Post-Logistikzentrum) bertcksichtigt.

Im Bestand ergibt sich am Knotenpunkt Wirzburger Stralle (B 286)/ Oskar-von-
Miller-StraRe in der Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitat (QSV B). In der
Abendspitze stellt sich eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) ein.

Mit den Planfallbelastungen stellt sich fur einen vorfahrtsrechtlich geregelten Kno-
tenpunkt Wirzburger Stral’e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralle morgens ein leis-
tungsfahiger Verkehrsablauf ein (Planfall 2021: QSV C, Planfall 2035: QSV B).
Abends ergibt sich in beiden Planfallen QSV F, es tritt eine Uberlastung auf. Die
mittleren Wartezeiten sind rechnerisch sehr lang und es kommt zu deutlichen
Ruckstaus. Es sind Umbaumaflnahmen erforderlich.

Mit einer Lichtsignalanlage ergibt sich am Knotenpunkt Wurzburger Stralle
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e unter Betrachtung des Einzelknotens ein leis-
tungsfahiger Verkehrsablauf (morgens: QSV B, abends QSV C).

Im Netzzusammenhang kann es trotz sehr guter Verkehrsqualitat in der Hauptrich-
tung (Wurzburger Stralle) jedoch regelmaRig zu Wechselwirkungen kommen. Dies
ist hauptsachlich auf die geringe Entfernung zwischen den Knotenpunkten Wirz-
burger Stral’e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralde und Wurzburger Stralze (B 286)/
Stadtwerke/ MC Donalds zurlickzufiihren. Es ist regelmaRig mit einer Uberstauung
von der Lichtsignalanlage bis Uber den Knotenpunkt Wirzburger Stralze (B 286)/
Stadtwerke/ MC Donalds zu rechnen.
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Der bereits in der Bestandszahlung beobachtete Rickstau von der ,Schlachthof-
kreuzung“ bis zur Oskar-von-Miller-Straf3e kann nur durch Umbaumafnahmen am
Knotenpunkt B 287/ B 286 (Wurzburger Stral’e)/ Kurhausstral’e beseitigt bzw.
reduziert werden.

Fir den vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt Oskar-von-Miller-Stral3e/
MC Donalds/ REWE stellt sich jeweils eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A)
ein.

Es wird empfohlen nur eine Ein-/ Ausfahrt zum REWE-Markt vorzusehen (mog-
lichst westlich, z.B. auf Hohe der MC Donalds Ausfahrt), um Wechselwirkungen
mit dem Knotenpunkt Wurzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralze zu
vermeiden. Zudem wird empfohlen die Fahrbahn aus fahrgeometrischen Griinden
geringfugig aufzuweiten.

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 20



Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen Bericht

Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:

Anlage 8:

Anlage 9:

Anlage 10:

Lageplane

Anlage 1.1 Ubersichtslageplan Planung

Anlage 1.2 Lageplan Variante ,Vorfahrtsrechtlich geregelt"
Anlage 1.3 Lageplan Variante ,Lichtsignalanlage®

Verkehrsbelastungen Bestand
Anlage 2.1 Morgenspitze
Anlage 2.2 Abendspitze
Anlage 2.3 DTV

Querschnittsbelastungen Larm - Bestand
DTV, Tages- und Nachtverkehr

Verkehrserzeugung

Anlage 4.1 REWE-Markt

Anlage 4.2 Backerei

Anlage 4.3 Denkmalgeschutzte Villa (Buroflachen)
Anlage 4.4 Gesamtubersicht

Anlage 4.5 Unterscheidung Neuverkehre/ Mitnahmeeffekt
Anlage 4.6 Netzumlegung Neuverkehre

Anlage 4.7 Netzumlegung Mithahmeeffekt

Anlage 4.8 Genuss-, Erlebnis- und Mobilitdtszentrum
Anlage 4.9 Post-Logistikzentrum

Netzumlegung

Anlage 5.1 Morgenspitze
Anlage 5.2 Abendspitze
Anlage 5.3 24h

Verkehrsbelastungen Planfall 2021
Anlage 6.1 Morgenspitze
Anlage 6.2 Abendspitze

Anlage 6.3 DTV

Querschnittsbelastungen Larm — Planfall 2021
DTV, Tages- und Nachtverkehr

Verkehrsbelastungen Planfall 2035
Anlage 8.1 Morgenspitze
Anlage 8.2 Abendspitze

Anlage 8.3 DTV

Querschnittsbelastungen Larm — Planfall 2035
DTV, Tages- und Nachtverkehr

Leistungsfahigkeit — Bestand

KP Wdrzburger Str. (B 286)/ Oskar-von-Miller-Str.
Anlage 10.1 Morgenspitze

Anlage 10.2 Abendspitze

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 21



Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen

Bericht

Anlage 11:

Anlage 12:

Leistungsfahigkeit — Planfall 2021

Anlage 11.1 KP Wurzburger Str. (B 286)/ Oskar-von-Miller-Str.

a) Variante ,Vorfahrtsgeregelt” - Morgenspitze
b) Variante,Vorfahrtsgeregelt® - Abendspitze

Anlage 11.2 KP Oskar-von-Miller-Str./MC Donalds/ REWE
a) Variante ,Vorfahrtsgeregelt” - Morgenspitze
b) Variante,Vorfahrtsgeregelt - Abendspitze

Anlage 11.3 KP Wiurzburger Str. (B 286)/ Oskar-von-Miller-Str.

a) Variante ,Lichtsignalanlage” - Morgenspitze
b) Variante ,Lichtsignalanlage® - Abendspitze

Leistungsfahigkeit — Planfall 2035

Anlage 12.1 KP Wiurzburger Str. (B 286)/ Oskar-von-Miller-Str.

a) Variante ,Vorfahrtsgeregelt” - Morgenspitze
b) Variante,Vorfahrtsgeregelt® - Abendspitze

Anlage 12.2 KP Oskar-von-Miller-Str./MC Donalds/ REWE
a) Variante ,Vorfahrtsgeregelt” - Morgenspitze
b) Variante,Vorfahrtsgeregelt® - Abendspitze

Anlage 12.3 KP Wurzburger Str. (B 286)/ Oskar-von-Miller-Str.

a) Variante ,Lichtsignalanlage” - Morgenspitze
b) Variante ,Lichtsignalanlage® - Abendspitze

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Seite 22



Zahlstellen

Denkmalgeschiitzte Villa

| Geplante Nutzung:

Projekt-Nr.:
__ N, Ihr Partner 2021 580
T fur
+ Traffic
T und Datum:
Telematik 23.06.2022
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Stei d 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-5 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 11
Web: www.tt-vm.de
Auftraggeber: ROSBO GmbH
SanderstraBe 35
97070 Wiirzburg

Projektbezeichnung: Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Strale
in Bad Kissingen

2614/4.
wl

Planbezeichnung:

Ubersichtslageplan
Planung

¥
o fm :
L) () i "
S — # e R A

Grundlage: Konieptblan - Einzelhandel, ArcDesign, Februar 2022




: 1Blwyauan INTEITER]y)
“ 44nudap “ 4134sabyny
005 LKW qeisgen
e uabuissiy peg ul
uejdaben 3(JeU}S-J3))IWN-UOA-JBYSQ
14nudab 3Ip UB U3YIR)4S|3PURY|AZUIT JaN3U
13}12qJe3q Bunpuiquy Jnz Bunyansiajun 3YISIUYIBLSIYIYIIA
uassawab ‘Bunuydiazaqysafold
aweN wnjeq
N 6oy bangznm 0L0L6
LN Helg GE 3gedjsiapues
7L :ebeuy Hquy ogsoy
:J9qabbedyny
41363436 Yd11}y9S}IyeyIop,, juelIRA
44nadab o
__ PUA-H}OEJUY YB3
dl ¢202°L0'80 4394l8qJeaq 8-86298% £0190 Xe4913] HEWwa|a )
U55S5W36 0-862987 0190 U0J3dL  pun N
PRI
swepN wnjeq € uc:.am_mmwmmww_ _u_w_*u:. |
085 1207 ~IN-$falodg Hqup juswabeuerwSJY3NJIA [+] 1aupeg 1y
EIY] wnieq Buniapuy Jap piy | uN

2202°20°€0 ‘Hqwo ogsoy ‘|apuey|azuig uejdydazuoy) :ebejpunio

woz wgl wol wg wo
[ aa—____ E—




: }bruyauap 1 Uayasan
: 44nadag “ h13ysabyny
005 LKW qeisgen uabuissiy peg ul
ue)dabeq 3(JRJ}S-J3))IN-UOA-JBYSQ
14nudab 3Ip UB U3YIR)4S|3PURY|AZUIT JaN3U
13}12qJe3q Bunpuiquy Jnz Bunyansiajun 3YISIUYIBLSIYIYIIA
uassawab ‘Bunuydiazaqysafold
aweN wnjeq
N 6oy bangznm 0L0L6
L IN 4401 GE 3gedjsiapues
: : HQUDH ogsoy
€l - abejuy :J9qabbedyny
,abejuejeubisyydi, ajuelsep
4yn4dab pUA-POPlEU0Y  1EN-]
dl ¢202°L0'80 4394l8qJeaq 8-86298% £0190 Xe4913] HEWwa|a ) ...—..
0-86298%7 €0190 U0j312] pun
uassawab (11240 E0EE9  dupeiL :
sweN wnjeq 5 € punJbuiays wi "m“_:sn_:.__.
085 1207 ~IN-$falodg Hqup juswabeuerwSJY3NJIA [+] ;s
EIY] wnjeq Buniapuy Jap piy | uN
¢ aseyd Z @seyd | 8seyd
ewayosabjojuaseyd

vS1 Bunue|d
puejseg

apuaba

iHIepus
Hyeinz
2

2202°20°€0 ‘Hqwo ogsoy ‘|apuey|azuig uejdydazuoy) :ebejpunio




[Kfz/h] [Pkw-E/h]
Morgenspitze
B 286 B 286 . .
07:00 - 08:00 Uhr
B IS ST
A .
~ <~
gle 313 g &8
B 286 B 286
2 %x B2 Bl8n onsld
N A
n 1B Q n 17
S B X S u X
o ) @® 0 L)
c 3 cC 1 3
o) | 2 S N _ 2
Qg ! o i
O o 7 ..g O 0 7 _,‘E
S uw S =W
v ~
g7g” "3"8 grre” TETE
B 286 B 286
Mc Donalds Mc Donalds o
o O Njo ™~ q|‘7q ‘;‘_m
Grundlage: BayernAtlas
3 g 3 g Projekt-Nr.:
o o © o |/ Partner 2021 580
“— -— -— — fur
UI) UI) (/I) (/I) _Ii' Traffic Dot
. o3 [ — 29 [ und atum:
[ORE s @ (O 29 Q@ Telematik
= - % = = _ % = 23.06.2022
T+T Verkeh GmbH
s, ., = =, - = im Stcingrund 3, 63309 Dreiech | pr——
C 25 25 [ C 28 28 cC Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 ge:
(@) 27 @) (@) 30 (@) E-Mail: kontakt@tt-vm.de 21
> > > > Web: www.tt-vm.de
£ L L L
@© @ @© @® Auftraggeber: ROSBO GmbH
X X X X
%) %) %) %) Sanderstrale 35
@) @) (@) @) 97070 Wiirzburg
- Projektbezeichnung: Verkehrstechnische Untersuchung
3155 =82 zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe
in Bad Kissingen
B 286 B 286 Planbezeichnung:
Verkehrsbelastungen Bestand
Morgenspitze
Verkehrserhebung vom 16.09.2021




[Kfz/h]

[Pkw-E/h]

Abendspitze

B 286 B 286 . .
16:15 -17:15 Uhr
B8 g8 #g IF
. P -
~ -
S8 88 glg 22
g8 8IS glg 22
B 286 B 286
B3, «2x(8 28E <
O,
[72] 46 311 QO ) 44 N Q
S5 X O 7 X
© 0 "D @ © S
C 9 _ 8 ; cC 9 . 8 ;
o) B = o) [ 2
[ + o o o]
0 0 ® 0 0 o]
O 2 2 4 O 2 2 4
= i 8§ S ¢ G}
=~ =
273" T8 gl"g” “g"g
B 286 B 286
Mc Donalds T Mc Donalds SR
ET dlsd meld o Blaz =2[2
PN l P
Grundlage: BayernAtlas
3 g 3 2 Projekt-Nr.:
o o © o —\[hr Partner 2021 580
“— -— -— — fur
UP U? U,) UI) _Ii' Traffic o
= 35 = 31 e 37 — und atum:
Q7 3 D3 o i3 @ Telematik
= 3? - 31 =1 = 3§ — 3 = ceh . 23.06.2022
T+T V t GmbH
=, = o =, ey = Im Steingrund 3, 63303 Drefeich | a1
C 67 67 c 27 C &9 69 c Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 ge:
@] 99 O 9 o) m O E-Mail: kontakt@tt-vm.de 2.2
> > > > Web: www.tt-vm.de
&L £ £ £
g (xu (xu g Auftraggeber: ROSBO GmbH
[7) [72) %) [72) SanderstraBe 35
o O O O 97070 Wiirzbur
[¢)
~ Projektbezeichnung: Verkehrstechnische Untersuchung
Z5E TZI3 =2|2 zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe
in Bad Kissingen
B 286 B 286

Verkehrserhebung vom 16.09.2021

Planbezeichnung:

Verkehrsbelastungen Bestand

Abendspitze




[Kfz/24N]

M

354 O

|»)

a8

onalds

316

424
124

\Q§EE§S§§EEHE> 316

Oskar-von-Miller-StralRe

302
818

Mc Donalds

Oskar-von-Miller-StralRe

o
N
I

Blz-3

424
Jaz
102

445
173

618

~=

B 286

6088
60585
5834
5834

)

{

6055
6055
5834
5834

B 286

6088
324
5604
127
69
5645
120
5834

)

{

5673
16
5604
53
82
5645
5783

B 286

5673
322
5351
445
5338
5783

——
§tg ®2g
B 286

Die Hochrechnung auf 24h und den DTV erfolgte auf Grundlage der erhobenen Zeitintervalle

( Verkehrserhebung vom, #616@:&f@arig: 6-10 Uhr, 15-19 Uhr und 22-06 Uhr).

Stadtwerke

SV/24h

zol®

Mc Donalds

[=3=F=1

18
18

Oskar-von-Miller-StralRe

Mc Donalds

Oskar-von-Miller-StralRe

coolo

ocjlooo

m‘m m‘m
oo ooy
NN oo
®|o oo
oo oo
NN oo
@ @ + @
3 3 \—‘N
No-o ocnm|o
D‘D @ oO<xo|d
o @ = =
~l = o~ e

o

-~
Stadtwerke

©wioow©

DTV
00:00 - 24:00 Uhr

Grundlage: BayernAtlas

__ N\, Ihr Partner
fur

+ Traffic
T und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2021 580
Datum:

23.06.2022
Anlage:

2.3

Auftraggeber:

ROSBO GmbH
SanderstraBe 35
97070 Wiirzburg

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StraBe

in Bad Kissingen

Planbezeichnung:

Verkehrsbelastungen Bestand

DTV




DTV - 00:00 - 24:00 Uhr [Kfz/24h]
Mc Donalds

0/6

AN

764
(34/25)

. [ 1042 1042 | =
Y 34/25

Oskar-von-Miller-StralRe

Wirzburger Stral3e (B 286)

11456
315/236
.

~
10964
301/223

Wirzburger Stralde (B 286)

Tagesverkehr - 06:00 - 22:00 Uhr [Kfz/16h]
Mc Donalds

013

/2

. [970 970 |-
e | (33124 33/24

Oskar-von-Miller-StralRe

Wirzburger Stral’e (B 286)

10825
293/208

-

] 10365
280/196

Wirzburger Stral3e (B 286)

Nachtverkehr - 22:00 - 06:00 Uhr [Kfz/8h]

Mc Donalds

19
(0/3)

Oskar-von-Miller-StralRe

Die Ermittlung der 24h-Belastungen und des DTV erfolgte durch Hochrechnung der erhobenen Zeitintervalle (6-10, 15-19 und 22-06 Uhr)
entsprechend den Vorgaben des Handbuchs fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS).

Wirzburger Stral’e (B 286)

631
(22/28)

[}

\
5
R

599
21/27

Wiirzburger Strale (B 286)

DTV
Tagesverkehr
Nachtverkehr

Legende

346 Kfz
(16/16) (Lkw1/Lkw2)

Pkw = Pkw + PkwA + Lfw

Lkw1 = Lkw + Bus

Lkw2 = LkwA + Sattel-Kfz + Krad
Kfz = Pkw + Lkw1 + Lkw2

geman RLS-19 + TLS 2012

Grundlage: Erhebung vom 16.09.2021

lhr Partner

fur

+ Traffic
T und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Projekt-Nr.:
2021 580

Datum:
04.07.2022

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de 3
Web: www.tt-vm.de

Auftraggeber:

ROSBO GmbH
SanderstraBe 35
97070 Wiirzburg

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Strale

in Bad Kissingen

Planbezeichnung:

Querschnittsbelastungen Larm - Bestand
DTV, Tages- und Nachtverkehr




Verkehrserzeugung REWE-Markt

Geschossfliche (GF): 2.600,00 m*
Verkaufsfliche (VKF): 1.867,00 m?
Anw esenheitsfaktor: 85,00% (fur Beschéaftigte)
Mitthahmeeffekt 25,00% (fur Kunden)
Beschaftigte pro 100n? GF 1,4
Beschéftigte (Gesamt) 36
Kunden pro 100n7? VKF 80
Kunden (Gesamt) 1494
| Lieferungen (Gesamt) | 10
Wegehaufigkeit
Wege
. Wege pro Person
MV-Anteil oder Lieferung Besetzungsgrad | Fahrten pro Tag
Beschaftigte 80% 2,5 1,1 56
Kunden 80% 2 1,2 1992
Lieferverkehr 100% 2 - 20
24h-BeIastungen
Fahrten/ 24h Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéftigte 56 92,00% 52 8,00% 4
Kunden 1.992 100,00% 1.992 0,00% 0
Lieferverkehr 20 92,00% 18 8,00% 2
Wege Kfz gesamt 2.068 - 2.062 - 6
Morgenspitzenstunde (07:00 - 08:00 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h
anrten Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéftigte 56 4,50% 1 28,70% 8
Kunden 1.992 2,00% 20 2,50% 25
Lieferverkehr 20 4,75% 0 8,00% 1
Wege Kfz gesamt 2.068 - 21 - 34
Abendspitzenstunde (16:15 - 17:15 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéaftigte 56 12,25% 3 1,19% 0
Kunden 1.992 12,08% 120 12,59% 125
Lieferverkehr 20 8,31% 1 6,31% 1
Wege Kfz gesamt 2.068 - 124 - 126
Gew &hlter Ansatz
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Verkehrserzeugung Béackerei

Geschossflache (GF):
Verkaufsflache (VKF):

100,00 m*
73,00 m?

Anw esenheitsfaktor: 85,00% (fur Beschéaftigte)
Mitnahmeeffekt 25,00% (fur Kunden)
Verbundeffekt 30,00% (fur Kunden)
Beschaftigte pro 100n? 5
Beschaftigte (Gesamt) 5
Kunden pro Beschéaftigtem 78
Kunden (Gesamt) 390
| Lieferungen (Gesamt) | 2
Wegehdufigkeit
Wege
. Wege pro Person
MIV-Anteil oder Lieferung Besetzungsgrad | Fahrten pro Tag
Beschéftigte 80% 285 1,1 8
Kunden 80% 2 1,2 364
Lieferverkehr 100% 2 - 4
24h-Belastungen
Fahrten/ 24h TageS\(erkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtv.erkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 8 80,0% 6 20,00% 2
Kunden 364 100,00% 364 0,00% 0
Lieferverkehr 4 50,0% 2 50,00% 2
Wege Kfz gesamt 376 - 372 - 4
Morgenspitzenstunde (07:00 - 08:00 Uhr)
Fahrten/ 24h . Quellverkehr . Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 8 4,50% 0 28,70% 1
Kunden 364 15,00% 27 15,00% 27
Lieferverkehr 4 4,75% 0 8,00% 0
Wege Kfz gesamt 376 - 27 - 28
Abendspitzenstunde (16:15 - 17:15 Uhr)
Fahrten/ 24h . Quellverkehr . Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 8 12,25% 0 1,19% 0
Kunden 364 12,08% 22 12,59% 23
Lieferverkehr 4 8,31% 0 6,31% 0
Wege Kfz gesamt 376 - 22 - 23
Gew &hlter Ansatz
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Verkehrserzeugung Denkmalgeschiitzte Villa (Birofldchen)

Geschossflache (GF):

690,00 m?

Anw esenheitsfaktor: 85,00% (fur Beschéaftigte)
Beschaftigte pro 100n? 3,8
Beschaftigte (Gesamt) 26
Besucher pro Beschaftigtem 1,5
Kunden (Gesamt) 39
| Lieferungen (Gesamt) | 2
Wegehaufigkeit
Wege
. Wege pro Person
MIV-Anteil oder Lieferung Besetzungsgrad | Fahrten pro Tag
Beschaftigte 80% 2,5 1.1 40
Besucher/ Kunden 80% 2 1,2 52
Lieferverkehr 100% 2 - 4
24h-Belastungen
Fahrten/ 24h TageS\{erkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtvlerkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 40 94,0% 38 6,00% 2
Besucher/ Kunden 52 100,00% 52 0,00% 0
Lieferverkehr 4 50,0% 2 50,00% 2
Wege Kfz gesamt 96 - 92 - 4
Morgenspitzenstunde (07:00 - 08:00 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h
anren Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 40 4,50% 1 28,70% 6
Besucher/ Kunden 52 3,00% 1 3,25% 1
Lieferverkehr 4 4,75% 0 8,00% 0
Wege Kfz gesamt 96 - 2 - 7
Abendspitzenstunde (16:15 - 17:15 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h
ahrten/ Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 40 12,25% 2 1,19% 0
Besucher/ Kunden 52 5,56% 1 7,50% 2
Lieferverkehr 4 8,31% 0 6,31% 0
Wege Kfz gesamt 96 - 3 - 2
Gew ahlter Ansatz
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Gesamtibersicht

Morgenspitze Supermarkt Béackerei Villa (Blros) Gesamt
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschéftigte 1 8 0 1 1 6 2 15
Kunden 20 25 27 27 1 1 48 53
Wirtschaftsverkehr 0 1 0 0 0 0 0 1
Gesamt 21 34 27 28 2 7 50 69
Abendspitze Supermarkt Backerei Villa (Biros) Gesamt
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschdftigte 3 0 0 0 2 0 5 0
Kunden 120 125 22 23 1 2 143 150
Wirtschaftsverkehr 1 1 0 0 0 0 1 1
Gesamt 124 126 22 23 3 2 149 151
2ah Supermarkt Backerei Villa (Biros) Gesamt
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschéftigte 28 28 4 4 20 20 52 52
Kunden 996 996 182 182 26 26 1.204 1.204
Wirtschaftsverkehr 10 10 2 2 2 2 14 14
Gesamt 1.034 1.034 188 188 48 48 1.270 1.270
Tagesverkehr Supermarkt Béackerei Villa (Blros) Gesamt
(06:00-22:00 Uhr) Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschéftigte 26 26 3 3 19 19 48 48
Kunden 996 996 182 182 26 26 1.204 1.204
Wirtschaftsverkehr 9 9 1 1 1 1 11 11
Gesamt 1.031 1.031 186 186 46 46 1.263 1.263
Nachtverkehr Supermarkt Béackerei Villa (Biros) Gesamt
(22:00-06:00 Uhr) Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschéftigte 2 2 1 1 1 1 4 4
Kunden 0 0 0 0 0 0 0 0
Wirtschaftsverkehr 1 1 1 1 1 1 3 3
Gesamt 3 3 2 2 2 2 7 7
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Verkehrserzeugung Genuss-, Erlebnis- und Mobilitatszentrum

. Museum Restaurant Kafferosterei Gesamt
Morgenspitze . . . .
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 1 5 1 3 0 2 2 10
Besucher/ Kunden 0 0 0 0 0 0 0 0
Wirtschaftsverkehr 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 1 5 1 3 0 2 2 10
. Museum Restaurant Kafferosterei Gesamt
Abendspitze . . ) .
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 2 0 2 2 1 0 5 2
Besucher/ Kunden 13 17 9 18 7 9 29 44
Wirtschaftsverkehr 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 15 17 11 20 8 9 34 46
2ah Museum Restaurant Kafferosterei Gesamt
Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 20 20 13 13 7 7 40 40
Besucher/ Kunden 185 185 182 182 124 124 490 490
Wirtschaftsverkehr 2 2 2 2 2 2 6 6
Gesamt 206 206 197 197 133 133 535 535
Tagverkehr Museum Restaurant Kafferosterei Gesamt
(06:00 -22:00 Uhr) Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 19 18 13 12 7 6 39 36
Besucher/ Kunden 178 180 175 177 119 121 472 478
Wirtschaftsverkehr 2 2 2 2 2 2 6 6
Gesamt 199 200 190 191 128 129 517 520
Nachtverkehr Museum Restaurant Kafferosterei Gesamt
(22:00 - 06:00 Uhr) Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
Beschaftigte 1 2 0 1 0 1 1 4
Besucher/ Kunden 7 5 7 5 5 3 18 12
Wirtschaftsverkehr 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 7 6 7 6 5 4 18 15
Netzumlegung:
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ Trafffiijcr Sanderstr.a[&e 35
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T/ Telemg?iﬁ T+T Ve_rkehrsmanagement Gm_t)H
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E-Mail: kontakt@tt-vm.de zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
Web: www.tt-vm.de an die Oskar-von-Miller-StraRe
Projekt-Nr.: 2021 580 in Bad Kissingen
Anlage 4.5 bearbeitet: CN Planbezeichnung:
— Verkehrserzeugung
Datum: 30.06.2022 gepruft: Genuss-, Erlebnis- und Mobilitatszentrum

ohne Mal3stab




Verkehrserzeugung Post-Logistikzentrum

Logistikzentrum

Morgenspitze Quell Ziel
Beschaftigte 2 1
Kunden 2 3
Wirtschaftsverkehr 1 2
Gesamt 5 6

Abendspitze LogistikzentruAm

Quell Ziel
Beschiftigte 5 0
Kunden 3 2
Wirtschaftsverkehr 2 2
Gesamt 10 4
2ah Logistikzentru-m
Quell Ziel
Beschaftigte 41 41
Kunden 36 36
Wirtschaftsverkehr 27 27
Gesamt 104 104
Tagverkehr Logistikzentrum
(06:00-22:00 Uhr) Quell Ziel
Beschéftigte 39 37
Kunden 35 35
Wirtschaftsverkehr 26 26
Gesamt 100 98
Nachtverkehr Logistikzentrum
(22:00 - 06:00 Uhr) Quell Ziel
Beschéftigte 2 4
Kunden 1 1
Wirtschaftsverkehr 1 1
Gesamt 4 6
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
fur Sanderstralle 35
Traffic 97070 Wiirzburg
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Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ
ges
[min]

0,0
0,0
4,2
1,2
0,9
0,0

o N OO A WODN

Sum 6,3

VZ VZ VZ RS RS
mitt 85% max mitt 85%

RS RS H

95% max ges

[sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

0,0 00 00 00
0,0 00 00 0,0
14,9 27,0179,2 01
6,1 90 523 0,0
54 9,0 48,7 0,0
0,0 00 00 00

O O O O o o

0.4 1792 0,0

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

18
12
10

o O O =~ O O
O NN W O O

H H Fz. Fz. Fz. QSV
mitt max ang. abg. wart.
[-] [-[Pkw-E[Pkw-ETPkw-E] []

0,0 0 421 421 0 A
0,0 0 19 19 0 A
1.1 3 17 17 0 B
1,0 2 12 12 0 A
1,0 2 10 10 0 A
0,0 0 491 491 0 A
0,0 3 970

Ubersicht von 07:00 bis 08:00
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156
40
1"

H H
mitt max

-]

Fz. Fz. Fz.
ang. abg. wart.
[-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

Qsv

0,0 0 637 637 0 A
0,0 0 20 20 0 A
21 28 74 73 1 E
1,6 25 27 27 0 C
1,0 2 1" 11 0 A
0,0 0 619 619 0 A
0,1 28 1388

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VZ VzZ VzZ VZ RS RS RS RS
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0
3 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0
4 69,2 56,0 105,0 958,3 1,2 2 5 28
6 9,7 21,8 38,0832,2 0,2 0 1 8
7 13 71 12,0 56,8 0,0 0 0 2
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0
Sum 80,3 3,5 958,3 0,2 28
Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)
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Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ

ges

[min]

2 0,0

3 0,0

4 16,5

6 35

7 32

8 0,0

Sum 23,3
Verlustzeit ohne

Vz Vz VZ RS RS RS RS H
mitt 85% max mitt 85% 95% max ges
[sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

00 00 00 00
0,0 00 00 0,0
20,5 38,0320,2 0,3
6,3 901746 0,1
57 90 680 01
0,0 00 00 00

O O O =~ O o

1,3 3202 0,1

Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

61
36
36

O =~ =~ N O O
o » b 00O O O

mitt max ang. abg. wart.

H H Fz. Fz. Fz. QSV

[-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

0,0 0 420 420 0 A
0,0 0 63 63 0 A
1,3 8 48 48 0 C
1.1 8 33 33 0 A
1,0 4 34 34 0 A
0,0 0 498 498 0 A
0,1 8 1097
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Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VzZ VzZz VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
2 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 655 655 0 A
3 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 114 114 0 A
241558,6 522,9 948,(2168,5 26,0 54 68 112 3405 19,0 79 179 129 50 F
6 545,5 480,4 900,(2108,0 9.1 20 26 44 1251 184 78 68 50 18 F
7 92 95 17,0 128,1 0,2 0 1 5 66 11 4 59 59 0 A
8 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 639 639 0 A
Sun2113,3 74,0 2168,5 5,9 112 2,8 79 1713
Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)
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Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 30 30 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 7 7 0 A
4 04 45 70 596 0,0 0 0 2 5 1,0 3 5 5 0 A
6 24 32 40 434 00 0 0 3 46 10 3 45 45 0 A
7 30 29 40 146 00 0 0 2 62 10 3 62 62 0 A
8 00 01 40 76 00 0 0 2 2 01 3 38 38 0 A
10 02 46 70 259 00 0 0 1 2 10 1 2 2 0 A
12 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
Sum 6,0 1,9 596 0,0 3 0,6 3 189

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

-—* 8 37
A P —

0Kfz

4 6
5 45
A=0skar-von-Miller-Stralle
C=REWE
B=Oskar-von-Miller-Stralle
D=Mc Donalds
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Tel: 06103 486298.0, Fax: 06103 4880068 | Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung
E-Mail: kontakt@tt-vm.de zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
eb: www.tt-vm.de an die Oskar-von-Miller-Stralke
Projekt-Nr.: 2021 580 in Bad Kissingen
Anlage 11.2a bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit - Planfall 2021
X — KP Oskar-von-Miller-Str./ MC Donalds/ REWE
Datum: 01.07.2022 gepraft Variante ,Vorfahrtsrechtlich geregelt"
ohne MaRstab Morgenspitze




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 78 78 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 15 15 0 A
4 15 65 11,0 727 0,0 0 0 3 16 11 4 14 14 0 A
6 82 36 50 711 0,1 0 1 5 146 1.1 6 135 135 0 A
7 72 32 40 312 01 0 1 3 141 1,0 4 135 135 0 A
8 02 02 40 260 0,0 0 0 2 6 02 4 39 39 0 A
10 51 93 170 85 0,1 0 1 4 35 11 4 33 33 0 A
12 03 41 40 632 0,0 0 0 2 5 11 4 4 4 0 A
Sum 22,5 3,0 86,5 0,0 5 0,8 6 453

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

32
10
* 8 39
.A oKiz~l= . 7 137
0Kfz
C 4 6
15 135
A=0Oskar-von-Miller-Strafde
C=REWE
B=0Oskar-von-Miller-Strale
D=Mc Donalds
_ % Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
_J fir Sanderstralie 35
Tfﬁ‘; 97070 Wiirzburg
T Telematik T+T Verkehrsmanagement Glm'bH
Tel 06103 4%25;%'[‘3’“;23:30'6613033028%';9'?'; Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung
E-Mail: kontakt@tt-vm.de zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
Web: www.tt-vm.de an die Oskar-von-Miller-StraRe
Projekt-Nr.: 2021 580 in Bad Kissingen
Anlage 11.2b bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit - Planfall 2021

oy KP Oskar-von-Miller-Str./ MC Donalds/ REWE
Datum: 01.07.2022 gepruft Variante ,Vorfahrtsrechtlich geregelt"

ohne MaRstab Abendspitze




P1

. TU=70
arppe_ | An A6 TE @y 10 200 A0 080 ]
k2 |48 |56 7
Ké |36 42| 5
ks \ | 60 | 42 | 51
K11 &\ | 60 | 32 | 41
F21 \ |60 | 24 | 34

MIV - P1 (TU=70) - Planfall 2021 - Morgenspitze

tF] ot ts fa q m 8 as C nc Nee | Nwms [ Nmsos|  Lx LK [ Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR X Bemerkun:
Y [s] | [s] | [s] | [-] [[Kfz/h]| [Kfz/U]]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [KfZ] | [KfZ] | [Kfz] | [m] |[m] [ [s] | [ N
1 1 ’1 K2 | 7 8 | 630114 7 1,497 | 1,870 | 1925 220 4 0,311 1,693 | 3,894 | 24,135 - 0,350( 33,706 B
1 4\ K4| 5 6 | 65| 0,086 32 0622 | 1,885 | 1910 164 3 0,136 0,714 2,143 | 13,462 - 0,195( 32,723 B
2
2 \ K5 51| 52| 19 |0,743| 497 9,664 | 1,865 | 1930 1434 28 0,308 3,654 | 6,887 | 42,810 - 0,347| 3,888 | A
3 1 A& K11| 41| 42| 29 | 0,600 482 9,372 | 1,880 | 1915 1149 22 0,426 5,434| 9,376 | 58,956 - 0419| 8816 | A
Knotenpunktssummen: 1088 2967
Gewichtete Mittelwerte: 0,375( 9,030
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
zuf Zufahrt 8
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nece Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Ns 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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bearbeitet: CN

Datum: 08.07.2022
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P3

; TU=70
Signal-

gruppe An | Ab | TF [|)|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0||
K2 Av 44 | 56 | 11

K& «|32]38]| 5
ks \ |60 |38
K11 &\ | 60 | 28 | 37
F21 \ | 60 | 20 | 30

47

MIV - P3 (TU=70) - Planfall 2021 - Abendspitze

| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR Bemerkun
Y Y [s] | [s] | [s] | [-] |[Kfz/hl| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [[m] [l X [s] (] rung
1 1 —& K2 [ 11| 12| 59 |0171| 243 | 4725 | 1,828 | 1969 337 7 1,763| 6,231 | 10,453 | 63,784 - 0,721| 46,269 C
1 o\ K4| 5| 6| 65[008| 59 1,147 | 1,823 | 1975 170 3 0,306| 1,387 | 3,379 | 20,538 - 0,347| 36,618 C
2
2 \ K5 | 47 | 48| 23 |0,686| 642 | 12483 | 1,832 | 1965 | 1348 26 | 0,548| 6,368 | 10,636 64,965 - 0476| 6,588 [ A
3 1 A& K11| 37 | 38| 33 |0543| 763 | 14836 | 1,827 | 1971 | 1070 21 1,771] 12,834 18,893 | 114,832 - 0,713| 17,887 A
Knotenpunktssummen: 1707 2925
Gewichtete Mittelwerte: 0,612 18,325
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ
ges
[min]

0,0
0,0
12,9
3,1
2,9
0,0

o N O M~ WDN

Sum 18,9

Verlustzeit ohne

vZ VZ VZ RS RS RS RS H
mitt 85% max mitt 85% 95% max ges
[sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [

0,0 00 00 0,0
0,0 00 00 0,0
16,7 33,0303,8 0,2
57 901739 01
54 90 634 0,0
0,0 00 00 0,0

o O O =~ O o

1,1 303,8 0,1

Bremsen- und Anfahrverlust

Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

55
34
33

o O O =~ O O
o W W oo o o

mitt max ang. abg. wart.

H H Fz. Fz. Fz. QSV

[] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

0,0 0 388 388 0 A
0,0 0 65 65 0 A
1,2 6 46 46 0 B
1,0 5 33 33 0 A
1,0 3 32 32 0 A
0,0 0 461 461 0 A
0,1 6 1025

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

63 389
3 2

0Kfz

A

T+T Verkehrsmanagement GmbH

7Kfz
B 7 8
33 461

C=0skar-von-Miller-Stralle

B=B 286

D=

A=B 286

“_Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+\ fir Sanderstralte 35

T Tfﬁ‘; 97070 Wiirzburg
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Morgenspitze




Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VZ VZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
2 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 604 604 0 A
3 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 00 0 114 114 0 A
4 963,6 336,8 644,(1694,9 16,1 38 53 82 2431 14,2 62 172 144 28 F
6 330,8 293,4 606,(1610,2 55 13 20 34 890 13,2 59 68 58 10 F
7 92 93 16,0134,5 0,2 0 1 6 68 1,1 6 60 60 0 A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 594 594 0 A
Sun1303,6 48,6 1694,9 3,6 82 2,1 62 1611
Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)
Ubersicht von 16:15 bis 17:15

111 601
I 3 2
0Kfz
|
C I
173 4 2 |
67 6 T <W—2Kfz |
TKfz
B 7 8
59 595
C=0Oskar-von-Miller-StraRe
B=B 286
D=
A=B 286
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Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 28 28 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 7 7 0 A
4 04 41 60 464 0,0 0 0 2 5 10 2 5 5 0 A
6 24 32 40 151 0,0 0 0 2 46 10 2 45 45 0 A
7 30 29 40 588 0,1 0 1 3 62 10 3 62 62 0 A
8 00 01 40 181 0,0 0 0 2 2 01 3 36 36 0 A
10 02 49 70 479 0,0 0 0 1 2 10 1 2 2 0 A
12 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
Sum 6,0 1,9 58,8 0,0 3 0,6 3 185

Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

* 8 35
.A OKiz~g= 763

OKfz

4 6
5 45
A=0Oskar-von-Miller-Stralle
C=REWE
B=Oskar-von-Miller-Stralle
D=Mc Donalds
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eb: www.tt-vm.de an die Oskar-von-Miller-Stralke
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Anlage 12.2a bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit - Planfall 2035
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Datum: 01.07.2022 gepraft Variante ,Vorfahrtsrechtlich geregelt"
ohne MaRstab Morgenspitze




Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VzZ VzZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [
2 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 73 73 0 A
3 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 15 15 0 A
4 15 6,5 11,0 73,3 0,0 0 0 2 15 1.1 4 14 14 0 A
6 80 35 4,0 503 0,1 0 1 5 145 11 5 135 135 0 A
7 72 32 40 26,7 0,1 0 1 4 141 1,0 4 135 135 0 A
8 01 02 40 175 0,0 0 0 2 6 02 4 37 37 0 A
10 4,5 91 16,0120,4 0,1 0 1 4 32 11 4 30 30 0 A
12 0,3 3,8 4,0 48,7 0,0 0 0 2 5 11 3 4 4 0 A
Sum 21,7 29 120,4 0,0 5 0,8 5 444
Verlustzeit ohne Bremsen- und Anfahrverlust
Verlustzeit (VZ) = Wartezeit (WZ)
Ubersicht von 16:15 bis 17:15

4 29
12 10
0Kfz
—-« 8 37
A oKz 7 137
OKfz
C 4 6
15 135
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Leistungsféhigkeit - Planfall 2035
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Variante ,Vorfahrtsrechtlich geregelt"
Abendspitze




P1

. TU=70
arppe_ | An A6 TE @y 10 200 A0 080 ]
k2 |48 |56 7
Ké |36 42| 5
ks \ | 60 | 42 | 51
K11 &\ | 60 | 32 | 41
F21 \ |60 | 24 | 34

MIV - P1 (TU=70) - Planfall 2035 - Morgenspitze

P ta | ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nms [ Nmsos|  Lx LK [ Nms9s>nk tw | QSV

Zuf | FoteNr | Symbol| SGR| 1) | 1s) | 1s1 | 11 | ikfarnd | tkezru | s/t | ikt | rkezrmg | iitz/on | ikt | ks | ke | om) [gmi| 1 | X | e | g | Bemeund

1 1 ’i K2 | 7 8 | 630114 75 1,458 | 1,871 1924 219 4 0,299 1,644 3,812 | 23,627 - 0,342 33,505| B

1 “\ K4 | 5 6 | 650,086 31 0,603 | 1,886 | 1909 164 3 0,131] 0,691| 2,097 | 13,186 - 0,189 32,598| B
2
2 \ K5 | 51| 52 [ 19 |0,743| 461 8964 | 1,879 | 1916 1424 28 0,277 3,311 6,388 | 40,014 - 0324| 3745 | A
3 1 A& K11| 41 | 42| 29 | 0,600 452 8,789 | 1,895 | 1899 1140 22 0,385| 4,996 | 8,776 | 55,710 - 0,396| 8,561 A
Knotenpunktssummen: 1019 2947
Gewichtete Mittelwerte: 0,353| 8,949
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
|} Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szf::'; 97070 Wiirzburg
I/ Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
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P3

. TU=70
aroppe | An | Ab  TE oy 10 20 0 A0 080
k2 | 44 | 56| 11
Ké = | 32|38 5
ks N\ | 60| 38|47
K11 &\ | 60 | 28 | 37
F21 \ | 60 | 20 | 30

MIV - P3 (TU=70) - Planfall 2035 - Abendspitze

| ota| ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms [ Nwsgs Lx LK | Nwms.95>nk tw | QSV
2uf | Pt | Symbol | SGR) 1 | 161 | 191 | 11 | ikfarm | iz | 15/ | kfasm | tzrmy | tkfaron | ke | ke | ke | qmi {omi| @0 | X | 1 | g | emetkens
1 1 /X K2 | 11| 12| 59 |0171| 235 4,569 | 1,829 | 1969 337 7 1,539| 5840 | 9,927 | 60,634 - 0,697 | 43,748| C
1 -\ K4 | 5 6 | 650,086 58 1,128 | 1,823 | 1975 170 3 0,297 1,359 | 3,331 | 20,246 = 0,341 36411| C
2
2 \ K5 | 47| 48| 23 |0686| 595 | 11,569 | 1,838 [ 1959 1344 26 0,474 5693 | 9,728 | 59,594 - 0443 6227 | A
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

1 Ausgangssituation

Die ROSBO GmbH plant im Bereich des vorfahrtsrechtlich geregelten Knoten-
punktes Wurzburger Stral’e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e in Bad Kissingen die
Ansiedelung eines neuen REWE-Marktes. Die ErschlieBung des Grundstlcks soll
uber die Oskar-von-Miller-Stral3e erfolgen (vgl. Anlage 1.1).

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen wurden in einer verkehrstechni-
schen Untersuchung die zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen fur den
Knotenpunkt Wirzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralle ermittelt und
entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise flr die Bestandsgeometrie sowie fur
eine lichtsignalgeregelte Umbauvariante durchgefihrt (vgl. Untersuchung vom
12.07.2022, T+T Verkehrsmanagement GmbH). Bei den Planfallen 2021 und 2035
wurden auch das geplante ,Genuss-, Erlebnis- und Mobilitdtszentrum® sowie das
geplante Post- Logistikzentrum berucksichtigt.

Aus der verkehrstechnischen Untersuchung ergibt sich fur den Bestand in der
Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitdt (QSV B). In der Abendspitze stellt sich
eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) ein.

Bei den beiden Planfallberechnungen 2021 und 2035 ergibt sich fur einen weiter-
hin vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt in der Morgenspitze ein leistungsfa-
higer Verkehrsablauf (Planfall 2021: QSV C, Planfall 2035: QSV B). Abends ergibt
sich in beiden Planfallen QSV F (Uberlastung). Es sind UmbaumaRnahmen erfor-
derlich.

Mit einer Lichtsignalanlage (vgl. Anlage 1.3) ergibt sich unter Betrachtung des
Einzelknotens in beiden Planfallen ein leistungsfahiger Verkehrsablauf (morgens:
QSV B, abends QSV C). Fur die Hauptrichtung (Wurzburger Stral’e B 286) stellt
sich jeweils eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) ein. Im Netzzusammenhang
kann es jedoch aufgrund der geringen Entfernungen zu negativen Beeintrachti-
gungen mit den Nachbarknoten kommen. Zum einen ist mit Rickstaus von der
Oskar-von-Miller-Strafl’e bis Uber den Knotenpunkt Wurzburger Strale (B 286)/
Stadtwerke/ MC Donalds zu rechnen. Zum anderen konnten in der Bestandserhe-
bung vereinzelt langere Ruckstaus vom Knotenpunkt B 287/ B 286 (Wurzburger
Stralde)/ Kurhausstrale (,Schlachthofkreuzung®, vgl. Anlage 1.2) bis zum Knoten-
punkt Wurzburger Stralle (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral’e beobachtet werden.
Aus diesem Grund haben sich die Projektbeteiligten darauf verstandigt, auch die
~Schlachthofkreuzung“ bei den weiteren Betrachtungen mit einzubeziehen und die
Untersuchung fortzuschreiben. Das Staatliche Bauamt beabsichtigt die Schlacht-
hofkreuzung in naher Zukunft umzubauen und zu optimieren (vgl. Anlage 1.4).
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

Folgende Arbeitsschritte sind bei der Fortschreibung der Untersuchung durchzu-
fuhren:

¢ Umlegung der Planfallbelastungen 2021 und 2035 auf die ,Schlachthof-
kreuzung“ (einschlieBlich des geplanten Genuss-, Erlebnis- und Mobilitats-
zentrums® und des Post- Logistikzentrums).

¢ Leistungsfahigkeitsnachweise fur die lichtsignalgeregelte ,Schlachthofkreu-
zung“ im Bestand und den beiden Planfallen 2021 und 2035.

¢ Ermittlung des signaltechnischen Optimierungspotenzials im Bestand.

e Leistungsfahigkeitsnachweise fur die vorgesehene Umbauvariante der
~Schlachthofkreuzung“ mit den Belastungen im Bestand und den beiden
Planfallen 2021 und 2035.

e Anpassung der Umlaufzeit am Knotenpunkt Wurzburger Stral’e (B 286)/
Oskar-von-Miller-Stra’e auf 90s und erneute Durchfihrung von Leistungs-
fahigkeitsnachweisen. Erganzung einer Furt F22 Uber die Hauptrichtung.

e Erarbeitung von Grunbandern zur Koordinierung der beiden Knotenpunkte
Wiurzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral’e und der ,Schlachthof-
kreuzung®.

e Bewertung der Verkehrssituation im Netzzusammenhang.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

2 Verkehrsbelastungen

Fir die Bestandsbelastungen des lichtsignalgeregelten Knotenpunktes B 287/
B 286 (Wirzburger Stra3e)/ KurhausstralRe (,Schlachthofkreuzung®) wurde eine
Verkehrserhebung aus dem Marz 2016 herangezogen.

Die Belastungen in der Wurzburger Stralle wurden anschlielend mit den Ver-
kehrszahlen vom 16.09.2021 abgeglichen und harmonisiert. Die daraus resultie-
renden Bestandsbelastungen sind in Anlage 2.1-2.2 dargestellt.

Anschlie®end wurden die Verkehrsbelastungen auf den Prognosehorizont 2035
hochgerechnet und mit der Verkehrserzeugung der Erweiterungsflachen (REWE-
Markt, Villa mit Blronutzung, Genuss-, Erlebnis- und Mobilitatszentrum, Post-
Logistikzentrum) Uberlagert. Die Umlegung auf das angrenzende Strallennetz er-
folgte anhand der bestehenden Belastungsverteilung.

Die daraus resultierenden Planfallbelastungen 2021 (ohne Hochrechnung) sind in
Anlage 3.1-3.2 dargestellt, die Planfallbelastungen 2035 sind in Anlage 4.1-4.2
einsehbar.

Der Planfall 2021 stellt hierbei den ungunstigeren Belastungsfall dar, da bis zum
Jahr 2035 eine geringfugige Abnahme des Kfz-Verkehrs prognostiziert wurde (vgl.
Bevolkerungsvorausrechnung fur Bayern vom Bayrischen Landesamt fur Statistik
und Datenverarbeitung, LK Bad Kissingen).
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

3 Leistungsfahigkeit

3.1 Aligemein

Die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise wurde mit dem DV-Programm
LISA+, Version 7.3 [Schlothauer & Wauer, Berlin] vorgenommen.

Als Kriterium fir die Verkehrsqualitat wird an Einzelknoten gemaft dem ,Handbuch
fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in erster Linie die
mittlere Wartezeit tw herangezogen. Als noch ausreichend wird die Verkehrsquali-
tat bei unsignalisierten Knotenpunkten mit einer mittleren Wartezeit unter 45s/Fz
und bei Lichtsignalanlagen mit einer mittleren Wartezeit unter 70s/Fz angesehen.
Dies entspricht jeweils der Qualitatsstufe D.

Grundlage fur die Beurteilung von plangleichen Knotenpunkten bildet folgende
Einteilung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV):

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

Zulassige
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Qualitats Unsignalisierter Lichtsignalanlage Beurteilung
stufe Knotenpunkt (nicht koordinierte Zu-
(Qsv) fahrt)
A <10 <20 Sehr gut
B <20 <35 Gut
C <30 <50 Befriedigend
D <45 <70 Ausreichend
E > 45 >70 Mangelhaft/ Kapazitat
F - - Ungeniigend/ Uberlastung

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

Bei QSV E besteht nur noch eine sehr geringe Bewegungsfreiheit. Der Verkehrs-
zustand ist nicht mehr stabil, die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgrof3en konnen
zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird er-
reicht. QSV F entspricht einer ungeniigenden Verkehrsqualitat. Es tritt eine Uber-
lastung auf. Bei Neu- oder UmbaumafRnahmen ist QSV D anzustreben.

Zur Dimensionierung der jeweiligen Fahrspur wird in der Regel die erforderliche
Stauraumlange berechnet. Sie basiert auf dem maximalen Ruckstau, der mit einer
statistischen Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

3.2 KP B 287/ B 286 (Wlirzburger Str.)/ Kurhausstr. (Bestandsgeometrie)

3.2.1 Bestandsbelastungen

Zu Vergleichszwecken wurde zunachst die Leistungsfahigkeit fur die aktuelle Ver-
kehrssituation am Knotenpunkt B 287/ B 286 (Wurzburger Stralde)/ KurhausstralRe
(»Schlachthofkreuzung®, vgl. Anlage 1.2) ermittelt.

Hierbei ist zu erwahnen, dass die beiden Nebenrichtungen Wurzburger Stralle
und Kurhausstrale bis zum Jahre 2018 gemeinsam in einer Phase freigegeben
wurden. Aus Grinden der Verkehrssicherheit (Unfallhaufungsstelle) wurde die
Lichtsignalsteuerung Uberplant und eine getrennte Freigabe der beiden Neben-
richtungen vorgesehen. Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit hatte dies jedoch eine
Verschlechterung der Verkehrsqualitat (insbesondere in der Warzburger Stral3e)
zur Folge.

Fir die analytischen Leistungsfahigkeitsnachweise wurden die Festzeitprogramme
entsprechend der verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) verwendet, da die ver-
kehrsabhangige Signalsteuerung bei Vollauslastung (Hauptverkehrszeit) in der
Regel den hinterlegten Festzeitprogrammen entspricht.

e Morgenspitze: P1/P7 (TU=90s)
e Abendspitze: P2/P8 (TU=90s)

Mit den angesetzten Verkehrsbelastungen des Bestands ergibt sich damit in der
Morgenspitze eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D). Die maligebenden
mittleren Wartezeiten treten bei den Linksabbiegern in Richtung Kurhausstrale
(Signalgruppe K2) auf.

Fir die Wurzburger StralRe ergibt sich eine befriedigende Verkehrsqualitat
(QSV C). Die 95%-Ruckstaulange der Linkseinbieger (Signalgruppe K6) betragt
rechnerisch 69m, die mittlere Ruckstaulange 42m (vgl. Anlage 5.1a). Der Ver-
kehrsablauf ist weitgehend unkritisch, vereinzelt kann es jedoch zu einer Uber-
stauung der ca. 50m entfernten Zufahrt des Schlachthofgelandes kommen.

In der Abendspitze ergibt sich fir den Gesamtknoten eine mangelhafte Verkehrs-
qualitat (QSV E). MalRgebend sind hierbei die Linksabbieger in Richtung Wirzbur-
ger Stralle (Signalgruppe K5) und die Linkseinbieger in Richtung Sudbricke (Sig-
nalgruppe K6).
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

Die 95%-Ruckstaulange der Linkseinbieger (Signalgruppe K6) betragt rechnerisch
bis zu 155m, die mittlere Rickstaulange 112m. Dementsprechend kénnen in der
Wiurzburger Stralle abends vereinzelt Ruckstaus bis zur Oskar-von-Miller-Stralde
auftreten. Im Mittel reichen die Staus knapp bis vor den Knotenpunkt B 286 Wrz-
burger/ Stralde/ Stadtwerke/ MC Donalds zurtck. Die detaillierten Berechnungser-
gebnisse sind in Anlage 5.1b dargestellt.

Ein signaltechnisches Optimierungspotenzial ist durch die zahlreichen Fuliganger-
furten, die damit verbundenen Mindestgriinzeiten sowie durch die Koordinierung
der Hauptrichtung B 287 nicht vorhanden.

Ohne bauliche MaRnahmen konnen weitere Leistungsfahigkeitsreserven nur er-
zielt werden, wenn die Nebenrichtungen wieder gemeinsam in einer Phase ge-
schaltet werden. Dies wird aufgrund der damaligen Unfallhdufungsstelle ausge-
schlossen.

3.2.2 Planfall 2021

Mit den angesetzten Planfallbelastungen 2021 stellt sich am Knotenpunkt B 287/
B 286 (Wdurzburger Str.)/ Kurhausstralie (,Schlachthofkreuzung®) in der Morgen-
spitze weiterhin eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) ein. Mal3gebend sind
die analog zum Bestand die Linksabbieger in Richtung Kurhausstrale (Signal-
gruppe K2) auf.

In der malRgebenden Abendspitze stellt sich eine ungentgende Verkehrsqualitat
(QSV F) ein. Es tritt eine Uberlastung auf. MalRgebend sind hierbei die Linksab-
bieger in Richtung Wurzburger Stral3e (Signalgruppe K5) und die Linkseinbieger in
Richtung Sudbricke (Signalgruppe K6).

Die 95%-Ruckstaulange der Linkseinbieger (Signalgruppe K6) betragt rechnerisch
bis zu 294m, die mittlere Ruckstaulange 230m.

Unter Verwendung des bestehenden Signalprogramms ist in der Abendspitze des
Planfalls 2021 regelmalig mit Ruckstau bis zur Oskar-von-Miller-Stral3e zu rech-

nen. Es kann kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt werden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 5.2a-5.2b dargestellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

3.2.3 Planfall 2035

Mit den angesetzten Planfallbelastungen 2035 ergibt sich am Knotenpunkt B 287/
B 286 (Wurzburger Str.)/ Kurhausstralde (,Schlachthofkreuzung®) in der Morgen-
spitze weiterhin eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) ein. Die maligeben-
den mittleren Wartezeiten ergeben sich analog zum Bestand fir die Linksabbieger
in Richtung KurhausstralRe (Signalgruppe K2) auf.

Abends stellt sich im Planfall 2035 eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) ein.
Der Knotenpunkt erreicht die Kapazitatsgrenze. MalRgebend sind weiterhin die
Linksabbieger in Richtung Wurzburger Stral3e (Signalgruppe K5) und die Links-
einbieger in Richtung Sudbricke (Signalgruppe K6).

Die 95%-Ruckstaulange der Linkseinbieger (Signalgruppe K6) betragt rechnerisch
bis zu 225m, die mittlere Riuckstaulange 171m.

Unter Verwendung des bestehenden Signalprogramms ist in der Abendspitze des
Planfalls 2035 regelmalig mit Ruckstau bis zur Oskar-von-Miller-Stral3e zu rech-

nen. Es kann kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt werden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 5.3a-5.3b dargestellit.
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

3.3 KP B 287/ B 286 (Wurzburger Str.)/ Kurhausstr. (Umbauvariante)

Da mit Bestandsgeometrie und der bestehenden Signalsteuerung kein leistungs-
fahiger Verkehrsablauf an der ,Schlachthofkreuzung® erzielt werden kann, wurde
in einem nachsten Schritt die Umbauvariante des StBA Schweinfurt (vgl. Anlage
1.4) hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit Gberprtift.

Gegeniiber dem Bestand wurden folgende Anderungen vorgenommen:

e Signalisierung der Rechtsabbieger im Ostlichen und sudlichen Knotenpunktarm
(Bedarfs-LSA, Grundstellung Dunkel fur Kfz und Rot fur Fu3ganger).

e Der bislang freie Rechtseinbieger von der Kurhausstrale in Richtung Sudbru-
cke wird aus Sicherheitsgrinden zurlckgebaut und in die Signalisierung am
Hauptknoten integriert (ungunstiger Winkel zur dann zweistreifigen Hauptrich-
tung, querende Radfahrer)

e Die Trennung der Nebenrichtungen erfordert aus Leistungsfahigkeitsgrinden
zusatzliche Fahrstreifen im Ostring (zwei Geradeausfahrstreifen) und der
Wirzburger Stralle (zweistreifiges Linkseinbiegen). Die Zweistreifigkeit nach
dem Knotenpunkt wird Uber die Sudbricke bis zur Euerdorfer Stralle fortge-
fuhrt.

o Dreistreifigkeit in der Zufahrt Ostring bis zum vorhandenen Brickenbauwerk
Uber die B 287 (aufgrund des errechneten maximalen Riickstaus der Linksab-
bieger in die Wurzburger Stral3e).

e Die 0Ostliche Furt Uber die B 287 kann voll gesichert frei gegeben werden. Die
westliche Furt muss hingegen gegenuber dem zweistreifigen Linkseinbieger
mit einer Zwischenzeit gesichert werden. Die Freigabe erfolgt auf Anforderung
bedingt vertraglich mit der Zufahrt Kurhausstraf3e (Sicherung mit Fg-Blinker).

e Alle Furten werden mit Sehbehindertensignalgruppen ausgestattet. Dies be-
dingt entsprechend hohe Mindestfreigabezeiten (Raumzeit von Bord zu Bord).

Die Umlaufzeit betragt weiterhin 90s.

3.3.1 Bestandsbelastungen

FUr die Umbauvariante des Knotenpunktes B 287/ B 286 (Wurzburger Str.)/ Kur-
hausstralRe (,Schlachthofkreuzung®) ergibt sich mit den angesetzten Bestandsbe-
lastungen in beiden Spitzenstunden eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D).
In der Morgenspitze sind die Geradeausfahrer (Signalgruppe K1) und die Linksab-
bieger aus Richtung Sudbricke (Signalgruppe K2) maligebend. In der Abendspit-
ze ergeben sich die mallgebenden mittleren Wartezeiten fur die Signalgruppen
K1, K3, K5 und K6 (vgl. Anlage 1.4).
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Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-StralRe in Bad Kissingen - Fortschreibung Bericht

In der Wurzburger Stral3e (Signalgruppe K6) betragt die 95%-Ruckstaulange 67m,
die mittlere Riuckstaulange liegt bei 41m. Der Rickstau kann durch die Zweistrei-
figkeit deutlich verkirzt werden (mit Bestandsgeometrie:155m). Wechselwirkun-
gen mit dem Nachbarknoten B 286 (Wurzburger Stral3e)/ Oskar-von-Miller-Stralde
konnen vollstandig vermieden werden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 6.1a-6.1b dargestellit.

3.3.2 Planfall 2021

Mit den angesetzten Planfallbelastungen 2021 stellt sich fur die Umbauvariante
des Knotenpunktes B 287/ B 286 (Wurzburger Str.)/ KurhausstralRe (,Schlachthof-
kreuzung®) in der Morgenspitze weiterhin eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) ein. MalRgebend sind die Geradeausfahrer (Signalgruppe K1) und die
Linksabbieger aus Richtung Sudbrlicke (Signalgruppe K2).

In der Abendspitze stellt sich eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) ein.
Maldgebend ist hierbei die Geradeaus-Rechts-Spur (Signalgruppe K3) aus Rich-
tung der Kurhausstral3e. Die 95%-Ruckstaulange betragt 69m.

Hierbei ist jedoch anzumerken, dass bei den Berechnungen vom ungunstigsten
Fall mit Vollauslastung, Sehbehinderten und Freigabe der Furten Uber die Haupt-
richtung in jedem Umlauf ausgegangen wurde. In der Realitat sind im Rahmen der
Verkehrsabhangigkeit weitere Leistungsfahigkeitsreserven aktivierbar. Zudem
handelt es sich bei der Kurhausstrale um einen untergeordneten Knotenpunktarm
mit relativ geringen Verkehrsbelastungen, die Auslastung betragt 82%. Dement-
sprechend ist die Qualitatsstufe E im vorliegenden Fall tolerierbar.

Fir die Wurzburger Stralle ergibt sich eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D). Die 95%-Ruckstaulange der Linkseinbieger (Signalgruppe K6) betragt
rechnerisch 87m, die mittlere Ruckstaulange liegt bei 56m.

Gegenuber der Bestandsgeometrie kann der Ruckstau durch die Zweistreifigkeit
deutlich verkurzt werden. Wechselwirkungen mit dem Nachbarknoten B 286
(Wurzburger StralRe)/ Oskar-von-Miller-Stralte werden hierdurch vollstandig ver-
mieden. Auch im Bereich des Knotenpunktes B 286 (Wrzburger Stralle)/ Stadt-
werke/ MC Donalds ist rechnerisch mit keinen Beeintrachtigungen durch Signal-
gruppe K6 zu rechnen.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 6.2a-6.2b dargestellt.
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3.3.3 Planfall 2035

Mit den angesetzten Planfallbelastungen 2035 stellt sich fur die Umbauvariante
des Knotenpunktes B 287/_B 286 (Wurzburger Str.)/ KurhausstralRe (,Schlachthof-
kreuzung®) in der Morgenspitze weiterhin eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) ein. Maligebend sind die Linksabbieger aus Richtung Sudbricke (Sig-
nalgruppe K2).

In der Abendspitze kann ebenfalls eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D)
erzielt werden. Mal3gebend sind hierbei die Signalgruppen K1, K3, K5 und K6.

Fir die Wirzburger Stral3e ergibt sich QSV D. Die 95%-Ruckstaulange der Links-
einbieger (Signalgruppe K6) betragt rechnerisch 76m, die mittlere Rickstaulange

liegt bei 48m.

Wechselwirkungen mit dem Nachbarknoten B 286 (Wurzburger Stral3e)/ Oskar-
von-Miller-Stral3e werden hierdurch vollstandig vermieden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 6.3a-6.3b dargestellt.
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3.4 KP B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str. (Umbauvariante)

In der verkehrstechnischen Untersuchung vom 12.07.2022 wurde fur den Knoten-
punkt B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Stral3e eine Lichtsignalanlage mit
70s Umlaufzeit untersucht. Fur einen koordinierten Betrieb mit der ,Schlachthof-
kreuzung® ist jedoch eine einheitliche Umlaufzeit erforderlich. Da die ,Schlachthof-
kreuzung® in der Hauptrichtung (B 287) bereits koordiniert betrieben wird (Umlauf-
zeit: 90s), wurde auch die Umlaufzeit des Knotenpunktes B 286 (Wurzburger Str.)/
Oskar-von-Miller-StralRe auf 90s erhdht und erneute Leistungsfahigkeitsnachweise
durchgefuhrt. Zudem wurde eine zusatzliche Furt 22 Uber die Hauptrichtung vor-
gesehen.

3.4.1 Planfall2021

Mit den angesetzten Planfallbelastungen 2021 und einer Umlaufzeit von 90s stellt
sich fur den Knotenpunkt B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Stral3e in bei-
den Spitzenstunden eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C) ein. Gegenuber
der urspringlichen Berechnung mit 70s Umlaufzeit (morgens QSV B, abends
QSV C) verschlechtert sich die Verkehrsqualitat geringflgig. MaRgebend sind die
Einbieger aus der Oskar-von-Miller-Stralde (Signalgruppe K2) sowie die Linksab-
bieger von der Wurzburger Stral’e (B 286) in die Oskar-von-Miller-Stral3e (Signal-
gruppe K4). Fur die Geradeausstrome in der Hauptrichtung ergibt sich jeweils
QSV A.

Hinsichtlich der Ruckstaulangen ist die Abendspitze maligebend. In der Oskar-
von-Miller-Stral’e betragt die 95%-RUckstaulange 68m. Die mittlere Rickstaulan-
ge liegt bei 41m. Vereinzelt kann der Ruckstau dementsprechend bis zur geplan-
ten REWE Zufahrt zurtckreichen.

In der Wurzburger StralRe (B 286) vergroliern sich die Ruckstaulangen aufgrund
der hoheren Umlaufzeit nochmals geringfugig. Unter Betrachtung des Einzelkno-
tens ergibt sich fur die Wurzburger Stralle (B 286) Sud eine 95%-Ruckstaulange
von 84m, der mittlere Rickstaulange liegt bei 53m. In der Wirzburger Stralde
(B 286) Nord ergibt sich trotz sehr guter Verkehrsqualitat ein 95%-Ruckstau von
bis zu 127m, der mittlere Ruckstau liegt bei 87m. Bei einem unkoordinierten Be-
trieb der Lichtsignalanlage kann es dementsprechend regelmaBig zu ein Uber-
stauung der Zufahrt des MC Donalds-Schnellrestaurants und der Zufahrt der
Stadtwerke kommen.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 7.1a-7.1b dargestellt.
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3.4.2 Planfall 2035

Mit den angesetzten Planfallbelastungen 2035 stellt sich fur den Knotenpunkt
B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Stral3e ebenfalls in beiden Spitzenstun-
den QSV C ein. Mallgebend sind analog zum ungunstigeren Planfall 2021 die
Einbieger aus der Oskar-von-Miller-Stral3e (Signalgruppe K2) sowie die Linksab-
bieger von der Wurzburger Stralze (B 286) in die Oskar-von-Miller-Stral3e (Signal-
gruppe K4).

In der malRgebenden Abendspitze betragt die 95%-Ruckstaulange in der Oskar-
von-Miller-Strale 6m6. Die mittlere Ruckstaulange liegt bei 39m.

Far die Wurzburger StralRe (B 286) Sud ergibt sich eine 95%-Ruckstaulange von
77m, der mittlere Rickstaulange liegt bei 47m. In der Wurzburger Strale (B 286)
Nord betragt der 95%-Ruckstau 115m, der mittlere Ruckstau liegt bei 77m.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 7.2a-7.2b dargestellt.
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3.5 Koordinierung

Zur Vermeidung langerer Ruckstaus zwischen den beiden Umbauvarianten der
Knotenpunkte Wurzburger StralRe/ B 287/ Kurhausstralle (,Schlachthofkreuzung®)
und B 286 (Wulrzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Straf3e sind die Lichtsignalanlagen
zu koordinieren (,Grine Welle“). Hierzu wurden in Anlage 8.1-8.2 entsprechende
Zeit-Weg-Diagramme erarbeitet.

Ausgehend von der ,Schlachthofkreuzung® sind in Nord-Sud-Richtung die Rechts-
abbieger K7 aus Richtung Sudbricke (Dunkelanlage), die Geradeausfahrer K3
aus Richtung Kurhausstra’e und die Linksabbieger K5 aus Richtung B 287 Ost-
ring relevant. Sie fahren in die Wurzburger Str. ein und sollen anschlie3end uber
Signalgruppe K11 am KP B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str. moéglichst
rasch abgewickelt werden. Die Grinbander wurden so positioniert, dass moglichst
viele einfahrende Kfz ohne Halt durchgeschleust werden. In der Abendspitze sind
beispielsweise die Linksabbieger K5 und die Rechtsabbieger K7 in die Wurzburger
Stralde malRgebend. Die Linksabbieger K5 liegen zu 100% im Grinband und kon-
nen am KP B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str. ohne Halt abflieRen.
Von den Rechtsabbiegern K& kdnnen ohne Halt pro Umlauf ca. 70% durchge-
schleust werden. Lediglich die Fahrzeuge von Signalgruppe K3 laufen vollstandig
auf. Dies ist jedoch zu vernachlassigen, da aus dieser Richtung pro Umlauf max.
1-2 Fahrzeuge auftreten. In Summe ist mit rund 4-5 wartenden Kfz pro Umlauf vor
Signalgruppe K11 und geringen Beeintrachtigungen am Nachbarknoten B 286
(Wurzburger Str.)/ Stadtwerke/ MC Donalds zu rechnen. Da K11 relativ schnell
eine erneute Freigabezeit erhalt, sind diese jedoch tolerierbar.

In Sud-Nord-Richtung sind an der Schlachthofkreuzung insbesondere die Links-
einbieger K6 aus Richtung Wurzburger Stralle von Bedeutung. Am KP B 286
(Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str. sind die Geradeausfahrer K5 aus Rich-
tung Wurzburger Stralle Sid und die Linkseinbieger K2 aus Richtung der Oskar-
von-Miller-Stral3e relevant. Es wird deutlich, dass K6 an der ,Schlachthofkreu-
zung“ nur eine relativ geringe Freigabezeit erhalt und aus Stiden kommend relativ
viele Fahrzeuge zunachst auflaufen. Nur eine sehr geringe Anzahl an Fahrzeugen
kann ohne Halt den Knotenpunkt passieren.

Grunde: Die Hauptrichtung B 287 wird bevorzugt behandelt, um das massive Ver-
kehrsaufkommen leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Die Wiurzburger StralRe
stellt nur die Nebenrichtung dar. An der Einmindung der Oskar-von-Miller-Stral3e
ist die Wurzburger Stralle dann jedoch Hauptrichtung (mehr Grin).

Insgesamt 16st jedoch bereits die Zweistreifigkeit der Linkseinbieger K6 die Rick-
stauproblematik in Std-Nord-Richtung. Wechselwirkungen zwischen den beiden
Knotenpunkten werden vollstandig vermieden.
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3.6 Zusammenfassende Bewertung

In der nachfolgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
nochmals fur alle untersuchten Varianten vergleichend gegenubergestellt:

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

KP Wiirzburger StralBe/ | KP Wiirzburger Strale/ KP Wiirzburger Stra-
B 287/ KurhausstralRe B 287/ Kurhausstrale Re/ Oskar-von-Miller-
(Bestandsgeometrie) (Umbauvariante) Str. (Umbauvariante)

Belastungen Morgens Abends Morgens Abends Morgens Abends

Bestand QSV D QSV E QSV D QSV D QSV E

Planfall 2021 | QSV D - QSV D QSVE | QSVC | QsvcC
Planfall 2035 | QSV D QSV E QSV D QSV D QSV C QSv C

Im Bestand ergibt sich am Knotenpunkt Wirzburger Stralde/ B 287/ KurhausstralRe
(,Schlachthofkreuzung®) in der Morgenspitze eine ausreichende Verkehrsqualitat.
In der Abendspitze erreicht der Knotenpunkt die Kapazitatsgrenze (QSV E). Die
Verkehrsqualitat ist bereits onne REWE-Markt mangelhaft.

In den beiden Planfallen 2021 und 2035 ergibt sich mit Bestandsgeometrie in der
Morgenspitze jeweils ein leistungsfahiger Verkehrsablauf (QSV D). In der Abend-
spitze des ungiinstigeren Planfalls 2021 tritt am Knotenpunkt eine Uberlastung auf
(QSV F). Im Planfall 2035 ergibt sich eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E).
Die Wartezeiten streuen erheblich und es kommt zu langen Rulckstaus in der
Wurzburger Stralde, die regelmalig bis Uber den Knotenpunkt B 286 (Wurzburger
Stralde)/ Oskar-von-Miller-Stralde zurlckreichen.

Ein signaltechnisches Optimierungspotenzial ist durch die zahlreichen Fuldganger-
furten, die damit verbundenen Mindestgriinzeiten sowie durch die Koordinierung
der Hauptrichtung B 287 nicht vorhanden. Ohne bauliche Mallhahmen kann mit
der bestehenden Situation kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt werden.

Hierbei ist zu erwahnen, dass die beiden Nebenrichtungen Wurzburger Stralle
und Kurhausstral3e bis zum Jahre 2018 gemeinsam in einer Phase freigegeben
wurden. Aus Grinden der Verkehrssicherheit (Unfallhaufungsstelle) wurde die
Lichtsignalsteuerung Uberplant und eine getrennte Freigabe der beiden Neben-
richtungen vorgesehen. Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit hatte dies jedoch eine
Verschlechterung der Verkehrsqualitat (insbesondere in der Wirzburger Stralle)
zur Folge (QSV E im Bestand).
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Da mit Bestandsgeometrie und der bestehenden Signalsteuerung kein leistungs-
fahiger Verkehrsablauf erzielt werden kann, wurde in einem nachsten Schritt die
Umbauvariante des StBA Schweinfurt hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit Gber-
pruft (vgl. Anlage 1.4).

Mit den Bestandsbelastungen stellt sich fur die Umbauvariante der ,Schlachthof-
kreuzung® in beiden Spitzenstunden eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D)
ein.

Im Planfall 2021 ergibt sich morgens QSV D, abends QSV E. Malgebend ist die
Geradeaus-Rechts-Spur (Signalgruppe K3) aus Richtung der Kurhausstral3e.
Hierbei ist jedoch anzumerken, dass bei den Berechnungen vom ungunstigsten
Fall mit Vollauslastung, Sehbehinderten und Freigabe der Furten Uber die Haupt-
richtung in jedem Umlauf ausgegangen wurde. In der Realitat sind im Rahmen der
Verkehrsabhangigkeit weitere Leistungsfahigkeitsreserven aktivierbar. Zudem
handelt es sich bei der Kurhausstrale um einen untergeordneten Knotenpunktarm
mit relativ geringen Verkehrsbelastungen, die Auslastung betragt 82%. Dement-
sprechend ist die Qualitatsstufe E im vorliegenden Fall tolerierbar.

Im Planfall 2035 ergibt sich in beiden Spitzenstunden wieder eine ausreichende
Verkehrsqualitat (QSV D).

In der Wurzburger Stra’e kann mit der Umbauvariante in beiden Planfallen QSV D
erzielt werden. Der Ruckstau reduziert sich durch die Zweistreifigkeit der Linksein-
bieger (Signalgruppe K6) deutlich gegenlber der Bestandssituation. Wechselwir-
kungen mit dem Nachbarknoten B 286 (Wurzburger Stral3e)/ Oskar-von-Miller-
Stralde werden hierdurch vollstandig vermieden. Auch im Bereich des Knoten-
punktes B 286 (Wurzburger Stral’e)/ Stadtwerke/ MC Donalds ist rechnerisch mit
keinen Beeintrachtigungen zu rechnen.

Fir die Umbauvariante des Knotenpunktes B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-
Miller-StraRe (LSA, vgl. Anlage 1.3) ergibt sich in beiden Planfallen und Spitzen-
stunden jeweils eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C). Unter Betrachtung
des Einzelknotens kann es im Bereich zwischen der ,Schlachthofkreuzung® und
der Oskar-von-Miller-Stra3e jedoch zu negativen Beeintrachtigungen kommen.
Die Ruckstaulangen reichen bei einem unkoordinierten Betrieb regelmalig von
der Oskar-von-Miller-Stralle bis Uber die Zufahrt des MC Donalds-
Schnellrestaurants und der Zufahrt der Stadtwerke hinaus.
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Im koordinierten Betrieb kann dies jedoch weitgehend vermieden werden. Nahezu
70% der Rechtsabbieger aus Richtung Sudbriucke und 100% der Linksabbieger
aus Richtung Ostring kdnnen ohne Halt den Knotenpunkt B 286 (Wurzburger
Strale)/ Oskar-von-Miller-Stral3e passieren. Lediglich die Fahrzeuge aus Richtung
KurhausstralRe (Signalgruppe K3, 1-2 pro Umlauf) und 30% der Rechtsabbieger
(Signalgruppe K7, 2-3 pro Umlauf) mussen erneut halten. In Summe ist mit 4-5
wartenden Kfz pro Umlauf vor Signalgruppe K11 und geringen Beeintrachtigungen
am Nachbarknoten B 286 (Wurzburger Str.)/ Stadtwerke/ MC Donalds zu rechnen.
Da die Hauptrichtung K11 relativ schnell eine erneute Freigabezeit erhalt, sind
diese jedoch tolerierbar.

In der Gegenrichtung (von Suden kommend) laufen relativ viele Fahrzeuge zu-
nachst an der ,Schlachthofkreuzung® auf, da die B 287 als Hauptrichtung bevor-
zugt behandelt wird, um das massive Verkehrsaufkommen leistungsfahig abwi-
ckeln zu kénnen. Durch die Zweistreifigkeit der Linkseinbieger K6 wird jedoch be-
reits die Ruckstauproblematik in Std-Nord-Richtung gelost.

Insgesamt ist festzuhalten, dass mit Bestandsgeometrie an der ,Schlachthofkreu-
zung“ kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt werden. Mit der Umbauvariante
der ,Schlachthofkreuzung” und einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt B 286
(Wurzburger Strale)/ Oskar-von-Miller-Stral’e kann das Verkehrsaufkommen leis-
tungsfahig abgewickelt werden. Die Knotenpunkte sind jedoch koordiniert zu be-
treiben, um lange Ruckstaulangen und gegenseitige Wechselwirkungen der Zu-
fahrten zwischen den beiden Knotenpunkten mdglichst zu vermeiden.
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R — =
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——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
MIV - P1 (TU=90) - Bestand 2021 - Morgenspitze
P ta | ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx Qsv
2ur| Ftenie | Symbol) SSR) 1) | 1s) | 1s) | [ | tktarnt | iktaron | tsken | iksam| 00|kt | ke | X | 1) | ke | ke | ke | pm) | | Bemeend
4 ~ K2 7| 8 | 80089 97 2,425 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,545 53,872| 0,723| 3,045 | 599 | 35976 | D
1 3 S | K1| 28| 29| 62 (0322 503 | 12,575 1,800 [ 2000 - 16 644 | 0,781 43,059 2,759 14,149| 20,511 123,066 C
2 |3
1 l K3 | 7| 8| 8 (008 16 0,400 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,090 38,760| 0,055| 0,422 | 1,521 | 9,126 | C
2
2 L K3 7 8 | 830089 17 0,425 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,096 38,861| 0,059| 0,450 | 1,585 | 9,510 C
4 L K4 | 36 | 37 | 54 | 0411 30 0,750 | 1,800 [ 2000 - 21 822 |0,036| 15938 0,021| 0,469 | 1,627 | 9,762 A
3 3 - K4 | 36| 37 | 54 | 0411 395 9,875 | 1,800 [ 2000 - 21 822 | 0,481| 21,906 0,559| 7,809 | 12,535| 75210 | B
2 y~ | K5| 17| 18| 73 {0200 154 | 3,850 | 1,800 | 2000 - 10 400 |0,385|34,488( 0,365 3,702 | 6,956 | 41,736 | B
2 - K6 [ 16| 17 | 74 | 0,189 248 | 6,200 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,656|45643|1,245| 6,985 | 11,455| 68730 [ C
4
1 K6 | 16| 17 | 74 |0,189| 48 1,200 | 1,800 | 2000 - 9 378 |0,127| 31,096 0,081| 1,078 | 2,834 | 17,004 | B
Knotenpunktssummen: 1508 3978
Gewichtete Mittelwerte: 0,576 36,750
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
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Projektbezeichnung:
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LA B B B
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
MIV - P2 (TU=90) - Bestand 2021 - Abendspitze
tr| ta] ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nms9s Lx Qsv
Zuf | FstrNe ) Symbol | SGR| 1 | g | 191 | 11 | kharn| etz | ikt | weimg | 11 | i | kem| X | 1 | ikea | era | keg | g | o | BEMETRUnO
4 ~ K2 7 8 | 830,089 55 1,375 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,309| 43,581| 0,256| 1,544 | 3,645 | 21,870 | C
1 3 ~ K1 | 26| 27 | 64 | 0,300 417 10,425 | 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,695 37,236 1,563 | 10,783 16,337| 98,022 | C
2 |3
1 l K3 7 8 | 830,089 52 1,300 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,292| 43,096| 0,235 1,451 | 3,488 | 20,928 | C
2
2 L K3 | 7| 8| 8 (008 34 0,850 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,191| 40,682 | 0,133| 0,921 | 2,544 | 15264 | C
4 L K4 | 32| 33| 58(0367 32 0,800 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,044 18,450 0,025| 0,540 | 1,783 | 10,698 [ A
3 3 Y~ | K4 | 32| 33| 58[0367| 548 | 13,700 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,747 35,528 2,179| 14,126 20,482 | 122,892 C
2 ~ K5 | 15| 16| 75| 0,178 314 7,850 | 1,800 [ 2000 - 9 356 | 0,882 93,749 5704| 13,358 19,539| 117,234 E
2 - Ké [ 20 [ 21| 70 | 0,233 424 10,600 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,910| 97,654 8,292 18,610 25,906| 155436| E
4
1 Ké [ 20 [ 21| 70 | 0,233 32 0,800 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,069| 27,223| 0,041 0,665 | 2,044 | 12264 | B
Knotenpunktssummen: 1908 3890
Gewichtete Mittelwerte: 0,736 59,393
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
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Signalprogramm

Signal- TU=90
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LA B
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2021 - Morgenspitze
tF | ta | ts fa q m 8 gs [ Nwmsgs>nk| nc C tw Nee | Nwms | Nwsgs Lx Qsv
Zuf| Fteie | Symbol| SGR) 1 | 1s1 | 151 | 10 | tktrny | tktrvn | (s/kea | tkzrm | 19| ikt | ikt | ¢ | i | ik | ke | ke | qmp | 1 | BOmeend
4 ~ K2 | 7| 8| 8|008 97 2,425 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,545| 53,872 0,723 3,045 | 59% | 35976 | D
1 3 S | K1 | 28| 29| 620322 503 | 12575 1,800 [ 2000 - 16 644 | 0,781 43,059 2,759 14,149 20,511 123,066 C
2 | 3
1 l K3 7 8 | 83 (0,089 18 0,450 | 1,800 [ 2000 - 4 178 [ 0,101 38,939( 0,062| 0,476 | 1,643 | 9,858 C
2
2 L> K3 7 8 | 83 (0,089 16 0,400 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,090| 38,760( 0,055| 0,422 | 1,521 | 9,126 C
4 L K4 | 36| 37| 54 (0411 30 0,750 | 1,800 | 2000 - 21 822 | 0,036( 15938 0,021| 0469 | 1,627 | 9762 | A
3 3 ¥~ | K4 | 36| 37| 54 [0411| 395 | 9,875 | 1,800 | 2000 - 21 822 | 0,481 21,906( 0,559| 7,809 [ 12,535| 75210 [ B
2 y~ | K5 | 17| 18| 730200 171 4,275 | 1,800 | 2000 - 10 400 | 0428|35474( 0442 4,182 | 7,641 | 45846 | C
2 - K6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 264 | 6,600 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,698 48,933| 1,558 7,724 | 12,424| 74544 | C
4
1 K6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 50 1,250 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,132 31,165| 0,085| 1,125 | 2919 | 17514 | B
Knotenpunktssummen: 1544 3978
Gewichtete Mittelwerte: 0,586 | 37,486
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
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Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 580

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Stralle

in Bad Kissingen

Anlage 5.2a

bearbeitet: CN

Datum: 26.09.2022 geprift:

ohne Mal3stab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeit

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
(Bestandsgeometrie)

Planfall 2021 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe P I L\ oI I I S A P P I I P P P T D I T T D T T N B
7 —
K1 ~| 22|49 | 26 o -
A
K2 22 30| 7 R T
A s
k3 73|81 7 74 6
A e—
ka ~L| 36| 69 | 32 . 6
A (—
K5 5~| 54 | 70 | 15 55 70
| — 7|
ke <} |86 |17 20 L s
—
rR21 [ | 75|81 6 -
FR22 <—| 37 | 46 9 3!6
3 [ |7a|81] 7 -
- NAMAMAN
Bz f |74 4|20 [(VY 74
)
F24 | 31| 46 | 15 e s
1
NVVVVVVNVVVVVV VNV AH
BL7 7 | 54 | 88 | 34 54 88
R o e o N L o o o e o B e R R R EE R L R
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P2 (TU=90) - Planfall 2021 - Abendspitze
| ta| ts fa q m 8 as Nwmsos>nk | nc C tw Nee Nwms [ Nwms9s Lx Qsv
Zuf | FteNr | SYmbol) SR | 1) | 1) | 1) | 11 | tktarnl | ikfaron | 1o/t | kizrmy | 11| ik sy | X | sl | ke | ks | ke | ey | [ | PO
4 ~ K2 | 7 8 | 83 (0089 55 1,375 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,309| 43,581 | 0,256 | 1,544 | 3,645 | 21,870 | C
1 3 ~ K1 | 26| 27 | 64 |0300| 417 | 10,425| 1,800 [ 2000 - 15 600 | 0,695 37,236 | 1,563 | 10,783| 16,337| 98,022 | C
2 | 3
1 l K3 | 7 8 | 83 (0089 61 1,525 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,343| 44,589 | 0,300 [ 1,733 | 3,959 | 23,754 | C
2
2 L> K3 | 7 8 | 83 (0089 34 0,850 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,191| 40,682 | 0,133 | 0,921 | 2,544 | 15264 | C
4 L K4 | 32| 33| 58 |0,367 32 0,800 | 1,800 [ 2000 - 18 734 0,044 18450 | 0,025 | 0,540 | 1,783 | 10,698 [ A
3 3 - K4 | 32| 33| 58 |0367| 548 13,700 ( 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,747| 35528 | 2,179 | 14,126| 20,482 | 122,892| C
2 o~ K51 15| 16 | 75|0,178| 366 9,150 | 1,800 [ 2000 - 9 356 | 1,028 208,374 | 16,948| 26,098 | 34,738 | 208,428 F
2 - K6 [ 20 | 21| 70 | 0,233 496 12,400 ( 1,800 | 2000 - 12 466 | 1,064 | 235,852 26,062 | 38,462 48,951 293,706 F
4
1 Ké [ 20 | 21 | 70 | 0,233 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,082 27,375 | 0,050 | 0,793 | 2299 | 13,794 | B
Knotenpunktssummen: 2047 3890
Gewichtete Mittelwerte: 0,807 | 115,474
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szfrﬁ'g 97070 Wiirzburg
T Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich f f . H
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 4862988 Projektbezeichnung: Verkehr§techn|sche Un.tersuchung i
E*Mailwkzntakt@ttfvm.ge zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
eb: www.tt-vm.de . .
an die Oskar-von-Miller-Stralle
Projekt-Nr.: 2021 580 in Bad Kissingen
Anlage 5.2b bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit
Datur 26.09.2022 s KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
atum: 0.59. geprutt (Bestandsgeometrie)
ohne MafRstab Planfall 2021 - Abendspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe An | Ab | TF I b e b b b b b e b b ben e Leaa
A
K ~=| 22| 51|28 o =
-
K2 22 (30| 7 O T
o I
K3 l» 77 18 | 7 78 85
A (e—
ka ~&| 36| 73] 36 L i
AT e—
K5 5~ 56 | 74 | 17 57 74
 —
ke ~f|o |17] 16 [B L
——
FR21 f 79 | 85| 6 79 85
-« —
FR22 37 | 48 | 1 e A
——
F23 I 78 | 85 | 7 78 85
I VVVV\W
Bz f 78| s |20 [(VVVY 14
F24 | 31 | 48 | 17 31 5
N\ YVVVVVWVVAWWVVVWVWVYVYW
BL7 3 |56 | 2 |36 6
LA B
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2035 - Morgenspitze
tF | ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nwms | Nwmsos Lx Qsv
2uf| Fotenie | Symbol) SSR) 1) | 1s) | 1s) | [ | tkernt | iktaron | tsrkea | tksm| (0 |kt | ke | X | 1) | ke | ke | ke | pm) | | Bemernd
4 ~ K2 7| 8 | 830089 89 2,225 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,500 51,140| 0,596 2,717 | 5505 | 33,030 | D
1 3 S [ K1 | 28| 29| 62 |0322| 465 | 11,625 1,800 [ 2000 - 16 644 | 0,722 37,243| 1,841| 12,110( 17,995| 107,970 C
2 |3
1 l K3| 7| 8| 80089 17 0,425 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,096 38,861| 0,059 0,450 | 1,585 | 9,510 | C
2
2 L K3 7 8 83 | 0,089 15 0,375 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,084 38,659| 0,051| 0,395 | 1,458 | 8748 C
4 L K4 | 36 | 37 | 54 | 0411 28 0,700 | 1,800 [ 2000 - 21 822 |0,034| 15916 0,019| 0,437 | 1,555 | 9,330 A
3 3 — K4 | 36| 37 | 54| 0411 366 9,150 | 1,800 [ 2000 - 21 822 | 0,445| 21,199 0,478| 7,074 | 11,572| 69432 | B
2 y~ | K5| 17| 18| 73 | 0200 160 | 4000 | 1,800 | 2000 - 10 400 |0,400|34,823( 0,391 3,869 | 7,19 | 43,176 | B
2 - K6 [ 16| 17 | 74 | 0,189 247 | 6,175 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,653|45441|1,226| 6,939 | 11,394| 68364 | C
4
1 K6 | 16| 17| 74 10,189 46 1,150 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,122 31,029/ 0,077| 1,032 | 2,750 | 16,500 | B
Knotenpunktssummen: 1433 3978
Gewichtete Mittelwerte: 0,543 | 34,569
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg
T Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung

Projekt-Nr.: 2021 580

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen

an die Oskar-von-Miller-StralRe
in Bad Kissingen

Anlage 5.3a bearbeitet: CN

Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit

Datum: 26.09.2022 geprift:

ohne Mal3stab

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle

(Bestandsgeometrie)
Planfall 2035 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe P I L\ oI I I S A P P I I P P P T D I T T D T T N B
7 —
K1 ~| 22|49 | 26 o -
A ) I
K2 22 30| 7 R T
A s
k3 73|81 7 74 6
A e—
ka ~L| 36| 69 | 32 - 6
A (—
K5 5~| 54 | 70 | 15 55 70
| — 7|
ke <} |86 |17 20 L s
—
FR21 r 75 | 81 6 75 81
FR22 <—| 37 | 46 9 3!6
3 [ |7a|81] 7 -
- NAMAMAN
Bz f |74 4|20 [(VY 74
)
F24 | 31| 46 | 15 e s
1
NVVVVVVNVVVVVV VNV AH
BL7 7 | 54 | 88 | 34 54 88
R o e o N L o o o e o B e R R R EE R L R
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P2 (TU=90) - Planfall 2035 - Abendspitze
tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee Nwms | Nwms9s Lx Qsv
Zuf | FteNr | SYmbol) SGR| 1) | 1) | 1) | [ | tkfarl | (kfarun | [s/ke) | (kizrm) | (| (ko | iy | X | sl | (ke |kt | ke | | [ | BETeOn
4 ~ K2 [ 7 8 | 83 (0089 51 1,275 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,287| 42,956 | 0,229 | 1,421 | 3,437 | 20622 | C
1 3 ~ K1 | 26| 27 | 64 |0300| 385 9,625 | 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,642| 34,360 | 1,175 | 9,520 | 14,738 | 88,428 | B
2 |3
1 1 K3 | 7 8 | 83 (0089 57 1,425 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,320| 43,881 | 0,269 [ 1,605 | 3,748 | 22,488 | C
2
2 L K3 | 7 8 | 83 (0089 31 0,775 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,174| 40,321 | 0,118 [ 0,835 | 2,380 | 14,280 | C
4 L K4 | 32| 33| 58 |0367 29 0,725 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,040( 18413 | 0,023 | 0489 | 1,672 | 10032 | A
3 3 - K4 [ 32| 33| 58 |0367| 505 12,625 | 1,800 | 2000 - 18 734 10,688 31,538 | 1,512 | 12,203 18,111| 108,666 B
2 ~ K5 | 15| 16 | 75 (0,178 342 8,550 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,961| 146,915| 10,901| 19,379 26,824 | 160,944| E
2 - K6 [ 20 | 21| 70 | 0,233 463 11,575 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,994 165,589 16,975 28,529 37,562 | 225,372| E
4
1 K6 | 20 | 21| 70 | 0,233 35 0,875 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,075| 27,292 | 0,045 | 0,728 | 2,171 | 13,026 | B
Knotenpunktssummen: 1898 3890
Gewichtete Mittelwerte: 0,751| 86,143
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szfrﬁ'g 97070 Wiirzburg
T Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich f f . H
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 4862988 Projektbezeichnung: Verkehr§techn|sche Un.tersuchung i
E*Mailwkzntakt@ttfvm.ge zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
eb: www.tt-vm.de . .
an die Oskar-von-Miller-Stralle
Projekt-Nr.: 2021 580 in Bad Kissingen
Anlage 5.3b bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit
KP B 287/ B 286 (Wurzburger Str.)/ KurhausstralRe
Datum: 26.09.2022 gepruft: (- 9 )
(Bestandsgeometrie)
ohne MafRstab Planfall 2035 - Abendspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF L 1|0 L 2|0 L 3|0 L 4|0 L 5|0 L 6|0 L 7|0 L 8|0 L
Kt ~a| 22| 49| 26 _PQZI
k2 M|1z|a1]| 7 PR—
K3 <[ 70| 89| o @ o—|
ka  ~L 26 | 49 | 22 ﬂ
Ks | 4 [ 18] 13 A
K6 54 | 67 | 12 55 67
F21 75 | 89 | 14 1H
FB21 75 | 89 | 14 e ——
BL21 75 | 13 | 28 [VVVVWWE Y
FR22 Wa| 27 [ 38 | 11 27_33
FB22 “~a| 27 [ 38 | 11 P a——
FR23 56 | 69 | 13 5!9
FB23 56 | 69 | 13 L
F2a | 25 [ 38 | 13 —
FB24 ™| 25 | 38 | 13 T
K7 \| 9 | 69|60 o 69
F25 | 75| 4 | 10 [P 75
FB25 | 75 [ 81| 6 T
VA EI R RS = .
F26 N\| 20|26 6 —
FB26 N\\| 20| 26 | 6 Tr
T T T T T T T T T T T T T T T T T
—— Aus;Dunkel =] Gelb AN GelbBlinken [ Gruen mmsm Rot == zelb Rz_]Ton
MIV - P7 mit Sehbehinderten FB21/FB23 (TU=90) - Bestand 2021 - Morgenspitze
| ta| ts fa q m 8 qs Nwms 95> nk nc C tw Nee [ Nwms [ Nwssgs Lx Qsv
Zuf | Ftehe | Symbol| SGR) g | o1 | 1s1 | 10 | tkrny | tkzrun | 1o/t | txezrm | 11| ikt | iksm| X |t | ik | ke | ke | gmp | 1 | BN
2 ~ K2| 7| 8 | 8 (0089 97 2,425 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,545| 53,872 0,723 3,045 | 59% | 35976 | D
1
1 S | K1| 26| 27 | 64 [0300( 503 | 12,575| 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,838 56,113| 4,443| 16,202 23,010| 138,060 D
2 ‘i K3 9| 10| 810111 54 1,350 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,243| 39,501 0,182 1,415 | 3,427 | 20,562 | C
2
3 L‘ K3| 9| 10| 811|011 16 0,400 | 1,800 [ 2000 - 6 222 | 0,072 36,548| 0,043| 0,401 | 1,472 | 8832 C
1 "L K4 [ 22| 23 | 68 | 0,256| 212 5300 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,414 30,787| 0,416| 4,827 | 8543 | 51,258 | B
3 2 Y | K4 | 22| 23| 68 [0256| 213 5325 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0416 30,831| 0,420| 4,854 | 8580 | 51,480 | B
3 g~ | K5 | 13| 14| 77 [0156] 154 | 3,850 | 1,800 | 2000 - 8 312 | 0,494 41,505| 0,587 | 4,108 | 7,536 | 45216 | C
2 - K6 | 12| 13| 78 | 0,144 148 | 3,700 | 1,800 | 2000 - 7 288 | 0,514 43,597| 0,639| 4,059 | 7,466 | 4479 | C
4
1 - K6 | 12| 13 | 78 | 0,144| 148 3,700 | 1,800 [ 2000 - 7 288 | 0,514 43,597| 0,639| 4,059 | 7,466 | 4479 | C
5 1 \ K7 | 60 | 61 | 30 |0678| 290 7,250 | 1,800 [ 2000 - 34 1356 | 0,214| 5867 | 0,154| 2,885 | 5758 | 34,548 | A
7 1 / K8 | 73| 74 | 17 | 0,822| 217 5425 | 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,132| 1,785|0,085| 1,168 | 2,99 | 17,976 | A
Knotenpunktssummen: 2052 6134
Gewichtete Mittelwerte: 0,480 34,429
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
fur Sanderstralie 35
+ Traffic

T und
Telematik

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

97070 Wirzburg

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 580

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Stralle

in Bad Kissingen

Anlage 6.1a

bearbeitet: CN

Datum: 28.09.2022

geprift:

ohne Mal3stab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeit

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
(Umbauvariante)

Bestand - Morgenspitze




Signalprogramm

' TU=90
_:Eg;: An | Ab | TF PP PO VIS IO TOS VNPT TUU rIUTT VOO VT VOV PP VPR PO Loasl
Kt ~| 20 [ 43 | 2o [fr————————dTE
ke Mo |]|7 —
k3 <kl 73|83 =
ke w22 [ 43 | 2o [[r—T ]
Ks o 88 [ 16 | 17 [P 4
K6 48 [ 63 | 14 e
F21 71| 85 | 14 S—
FB21 71|85 | 14 T |
BL21 7|9 |28 [[VVVM a4
FR22 W~af 23 [ 36 | 13 [[Fe—m
FB22 “~af 23 [ 34 | 11 g ]
FR23 50 | 63 | 13 o eI
FB23 50 | 63 | 13 |
F24 | 23 [ 36 | 13 [[—mm
FB24 | 23 | 36 | 13 —
K7 \{| 6 [ 66| 60 A i
Fs | 72| 1 | 19 |P —_—
Fe2s | 72|78 6 =
ke /s | 10|72 T = )
F6 N\|17[23] 6 =
Fe26 \|17[23] 6 o

T T T T T T T T T T T T T T T T T
——Aus;Dunkel =] Gelb AN GelbBlinken [ Gruen mmsm Rot == zelb [R_]Ton

Leistungsfiahigkeitsberechnung

MIV - P8 mit Sehbehinderte FB21/FB23 (TU=90) - Bestand 2021 - Abendspitze

tF ta ts fa q m te qs Nwms,95>nk nc C tw Nee Nwms | Nmss9s Lx Qsv
2uf | Pt | Symbol| SSR| 1) | 19 | 181 | [ | iktaym | ekezron |t | ikpzvm | 19|tz | cezn| | 1s) | ke | ke | ke | | g | PO
2 ~ K2| 7 8 | 83 |0,089 55 1,375 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,309 43,581| 0,256| 1,544 | 3,645 | 21,870 | C
1
1 ~ K1 | 22| 23| 68 | 0,256 417 10,425 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,814 56,033 | 3,494 13,292| 19,458 116,748 D
2 *i K3 9 10 | 81 |0111 155 3,875 | 1,800 [ 2000 - 6 222 | 0,698|62908| 1,502| 5236 | 9,106 | 54636 | D
2
3 L K3 | 9| 10| 81 |0111| 34 0,850 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,153|37,817|0,101| 0,870 | 2,447 | 14682 | C
1 ‘L K4 | 20| 21| 70 [ 0233 290 | 7,250 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,622 39,126 1,057 7,560 | 12,210 73,260 | C
3 2 Y~ | K4| 20| 21| 70 [0233] 290 | 7,250 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,622| 39,126 1,057 7,560 | 12,210 73,260 | C
3 y~ | K5| 17| 18| 73 {0200 314 | 7,850 | 1,800 | 2000 - 10 400 | 0,785| 584822702 10,152 15541 93,246 | D
2 - K6 | 14 | 15| 76 | 0,167| 228 5,700 | 1,800 | 2000 - 8 334 |0,683|50,615| 1,426| 6,785 | 11,190| 67,140 | D
4
1 - Ké [ 14| 15| 76 | 0,167 228 5700 | 1,800 | 2000 - 8 334 |0,683|50615| 1,426| 6,785 | 11,190| 67,140 | D
5 1 \ K7 | 60 | 61| 30| 0678 319 7,975 | 1,800 [ 2000 - 34 1356 | 0,235| 6,012 | 0,174| 3,229 | 6,268 | 37,608 | A
7 1 / K8 | 72 | 73| 18 |0811| 249 | 6,225 | 1,800 | 2000 - 41 1622 | 0,154 | 2,063 | 0,102| 1,446 | 3480 | 20,880 | A
Knotenpunktssummen: 2579 6112
Gewichtete Mittelwerte: 0,582 | 40,081
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szf::'g 97070 Wiirzburg
I/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 580

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Stralle

in Bad Kissingen

Anlage 6.1b

bearbeitet: CN

Datum: 28.09.2022

geprift:

ohne Mal3stab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeit

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
(Umbauvariante)

Bestand - Abendspitze




Signalprogramm

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 U=
_gruppe An | Ab | TF L L L L L L L L L L L L L L L
Ki ~| 22 | 49 | 26 |
k2 M|1z|a1]| 7 —=
K3 <[ 70| 89| o @ o—|
ke < 26 [ ag | oo |[——— ]
Ks | 4 [ 18] 13 A
K6 54 | 67 | 12 - .
F21 75| 89 | 14 Em——
FB21 75| 89 | 14 o ——
BL21 75 | 13 | 28 [VVVVWWE Y
FR22 Waf 27 [ 38 | 11 _—
FB22 Y| 27 | 38 | 11 P
FR23 56 | 69 | 13 ——
FB23 56 | 69 | 13 o
F2a | 25 [ 38 | 13 —
FB24 [ 25 [ 38 | 13 T
K7 N\ 9 [ 69| 60 5 o
F25 | 75| 4 | 10 [P =
FB25 | 75 [ 81| 6 T
VA EI R RS = .
F26 N\| 20|26 6 —
FB26 N\\| 20| 26 | 6 Tr
T T T T T T T T T T T T T T T T T
—— Aus;Dunkel =] Gelb AN GelbBlinken [ Gruen mmsm Rot == zelb Rz_]Ton

Leistungsfiahigkeitsberechnung

MIV - P7 mit Sehbehinderten FB21/FB23 (TU=90) - Planfall 2021 - Morgenspitze

tF tA ts 7 q m te qs Nms,95>nk nc C tw Nee Nwms | Nms9s Lx Qsv
Zuf| Pt | Symbol) SSR) 1) | 191 | 1s) | [ | tktrnt | iktaron | tsrkea | tksamt| (0 |kt | k)| X | 1) | ke | e | ke | pm) | | Bemeren
2 ~ K2| 7| 8| 80089 97 2,425 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,545 53,872| 0,723| 3,045 | 599 | 35976 | D
1
1 ~a | K1| 26| 27| 64 0300 503 | 12,575 1,800 [ 2000 - 15 600 | 0,838 56,113 | 4,443| 16,202 23,010| 138,060 D
2 “i K3 9 10| 81 (0111 55 1,375 | 1,800 [ 2000 - 6 222 | 0,248| 39,603 0,187 | 1,444 | 3,476 | 20,856 | C
2
3 L‘ K3 9 10 | 81 |0111 16 0,400 | 1,800 [ 2000 - 6 222 | 0,072 36,548 0,043| 0,401 | 1,472 | 8832 C
1 "L K4 | 22| 23| 68 | 0,256 212 5300 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0414(30,787| 0,416 4,827 | 8543 | 51,258 | B
3 2 Y~ | K4 | 22| 23| 68 |025| 213 5325 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0416 30,831| 0,420| 4,854 | 8580 | 51,480 | B
3 y~ | K5 13 14| 77 [0156] 171 4,275 | 1,800 | 2000 - 8 312 | 0,548|43,625| 0,743| 4,688 | 8350 | 50,100 [ C
2 - K6 | 12| 13| 78 | 0,144 157 | 3,925 | 1,800 | 2000 - 7 288 | 0,545|44,931| 0,732| 4,378 | 7,917 | 47,502 | C
4
1 - Ké [ 12| 13| 78 | 0,144 157 3,925 | 1,800 [ 2000 - 7 288 | 0,545|44,931|0,732| 4,378 | 7,917 | 47,502 | C
5 1 \ K7 | 60 | 61| 30| 0678 322 8,050 | 1,800 [ 2000 - 34 1356 | 0,237| 6,026 | 0,176| 3,264 | 6,319 | 37,914 | A
7 1 / K8 [ 73| 74| 17 | 0,822 230 5750 | 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,140| 1,810 | 0,091| 1,248 | 3,137 | 18822 | A
Knotenpunktssummen: 2133 6134
Gewichtete Mittelwerte: 0,487 ( 34,333
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
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+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg

und
-I-/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 580

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
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in Bad Kissingen

Anlage 6.2a bearbeitet: CN
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Signalprogramm

Signal- Tu=90
gruppe An | Ab | TF [ L 1|O L 2|0 L 3|0 L 4|0 L 5|0 L 80 L 7|0 L 8|0 L
K1 ~| 22| 44 | 21 *AZ
ke o f19]o9 —=
K3 <fol 74|83 s T
Ko~ 24 | aa | 1o |[r——
K5 NEI R EE —MZ %
P 29 | 64 | 14 HZ_
F21 72 85| 13 e
FB21 72| 85| 13 B |
BL21 72| 9 |27 /\/\/\/\/5 1‘5\/\/\/\/\/\/\/\”
FR22 Waf 25 | 38 | 13 2!5
FB22 Wl 25 [ 36 | 11 P ——
FR23 51| 64| 13 5!
FB23 51|64 |13 E—
F2a ™| 25 | 38 | 13 —_—
FB24 ™| 25 | 38 | 13 =%
K7 N\{| 6 |67 |61 S 67
Fs | 73| 1 | s B 75
FB25 | 73 [ 80 | 7 F—)
k8 /|30 10|70 = o
F26 N\|19]|25]| 6 —
Fe26 N\ [ 19| 25| 6 =
T T T T T T T T T T T T T T T T T
Aus;Dunkel [Z]Gelb |AA GelbBlinken [ Gruen mmsmRot [E=HRotgelb [E_]Ton
MIV - P800 mit Sehbehinderte FB21/FB23 (TU=90) - Planfall 2021 - Abendspitze
tF tA ts fa q m te qs Nwms,95>nk nc C tw Nee Nwms | Nmss9s Lx Qsv
2uf| Pt | Symbol| SSR| 1) | 1) | 181 | 1 | iktarm | cbzrun |t | ikezvm | 19|tz | ezn | X | 1s) | ke | ke | ke | ey | g | PO
2 ~ K2| 9| 10| 81 [0111| 55 1,375 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,248|39,603| 0,187| 1,444 | 3,476 | 20,856 | C
1
1 ~ K1 | 21| 22| 69 | 0,244| 417 10,425 | 1,800 | 2000 - 12 488 | 0,855 69,163 | 4,970 14,929| 21,464 | 128,784 D
2 ‘i K3 8 9 | 82 |0100| 164 4,100 | 1,800 | 2000 - 5 200 | 0,820 93,868 3,009| 7,029 | 11,513| 69,078 E
2
3 L K3 | 8| 9| 8 (0100 34 0,850 | 1,800 [ 2000 - 5 200 | 0,170| 39,150 0,115| 0,893 | 2491 | 14946 | C
1 ‘L K41 19| 20| 71 |0222( 290 | 7,250 | 1,800 | 2000 - 11 444 10,653 41,853 1,233 7,830 | 12,562 75372 | C
3 2 Y~ | K4| 19| 20| 71 {0222 290 | 7,250 | 1,800 | 2000 - 11 444 10,653 41,853 1,233 7,830 | 12,562 75372 | C
3 y~ | K5 19 20| 710222 366 | 9150 | 1800 | 2000 - 11 444 10,824 63,368( 3,704 12,416 18,375 110,250| D
2 - K6 | 14 | 15| 76 | 0,167| 267 6,675 | 1,800 [ 2000 - 8 334 | 0,799 67,377 2,908| 9,324 | 14,488| 86,928 | D
4
1 - Ké [ 14| 15| 76 | 0,167 267 6,675 | 1,800 [ 2000 - 8 334 | 0,799| 67,377 2,908| 9,324 | 14,488| 86,928 | D
5 1 \ K7 | 61| 62| 29 | 0,689 373 9,325 | 1,800 [ 2000 - 34 1378 | 0,271| 5906 | 0,212| 3,778 | 7,065 | 42390 | A
7 1 / K8 | 70 | 71| 20 | 0,789 291 7,275 | 1,800 | 2000 - 39 1578 | 0,184 2,634 | 0,127| 1,923 | 4,268 | 25608 | A
Knotenpunktssummen: 2814 6066
Gewichtete Mittelwerte: 0,630 47,676
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg

und
-I-/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 580

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
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Datum: 28.09.2022 geprift:
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Signalprogramm

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 U=
_gruppe An | Ab | TF L L L L L L L L L L L L L L L
Ki ~| 22 | 49 | 26 |
k2 M|1z|a1]| 7 —=
K3 <[ 70| 89| o @ o—|
ke < 26 [ ag | oo |[——— ]
Ks | 4 [ 18] 13 A
K6 54 | 67 | 12 - .
F21 75| 89 | 14 Em——
FB21 75| 89 | 14 o ——
BL21 75 | 13 | 28 [VVVVWWE Y
FR22 Waf 27 [ 38 | 11 _—
FB22 Y| 27 | 38 | 11 P
FR23 56 | 69 | 13 ——
FB23 56 | 69 | 13 o
F2a | 25 [ 38 | 13 —
FB24 [ 25 [ 38 | 13 T
K7 N\ 9 [ 69| 60 5 o
F25 | 75| 4 | 10 [P =
FB25 | 75 [ 81| 6 T
VA EI R RS = .
F26 N\| 20|26 6 —
FB26 N\\| 20| 26 | 6 Tr
T T T T T T T T T T T T T T T T T
—— Aus;Dunkel =] Gelb AN GelbBlinken [ Gruen mmsm Rot == zelb Rz_]Ton

Leistungsfiahigkeitsberechnung

MIV - P7 mit Sehbehinderten FB21/FB23 (TU=90) - Planfall 2035 - Morgenspitze

tr| ta] ts fa q m 8 qs Nms,95> Nk nc C tw Nee [ Nwms | Nwssgs Lx Qsv
Zuf| Fotee | Symbol] SGR) 1 | o1 | 1s1 | (3 | tkrny | tkemrun | 1o/t | txeerm | 11| ikt | iksm | X |t | ke | ke | ke | gmp | 1 | BN
2 ~ K2| 7| 8| 8 (0089 89 2,225 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,500| 51,140| 0,596 | 2,717 | 5505 | 33,030 | D
1
1 S | K1| 26| 27 | 64 [ 0300 465 | 11,625 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,775 44,462 | 2,622 | 13,225 19,375| 116,250 C
2 “i K3 | 9 10| 810111 51 1,275 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,230| 39,237| 0,169 1,332 | 3,284 | 19704 | C
2
3 L‘ K3 | 9 10 | 81 [0111 15 0,375 | 1,800 [ 2000 - 6 222 | 0,068| 36,484 0,040| 0,376 | 1,413 | 8478 C
1 "L K4 [ 22 | 23| 68 | 0,256 197 4,925 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,385] 30,206 | 0,366 | 4,431 | 7,991 | 47946 | B
3 2 Y | K4 | 22| 23| 68 [025| 197 | 4925 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,385(30,206| 0,366| 4,431 | 7,991 | 47,946 | B
3 y~ | K5| 13| 14| 77 [0156] 160 | 4000 | 1800 | 2000 - 8 312 | 0,513 42,194| 0,637| 4,307 | 7,817 | 46902 | C
2 - K6 | 12| 13| 78 | 0,144 147 | 3,675 | 1,800 | 2000 - 7 288 | 0,510 43,437|0,628| 4,023 | 7,415 | 44490 | C
4
1 - Ké | 12| 13| 78 | 0,144| 146 3,650 | 1,800 [ 2000 - 7 288 | 0,507 43,320 0,620| 3,990 | 7,368 | 44,208 | C
5 1 \ K7 | 60 | 61| 30 |0678| 302 7,550 | 1,800 [ 2000 - 34 1356 | 0,223| 5927 | 0,162| 3,026 | 5968 | 35808 | A
7 1 / K8 | 73| 74| 17 | 0,822 214 5,350 | 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,130| 1,778 | 0,083| 1,149 | 2962 | 17,772 | A
Knotenpunktssummen: 1983 6134
Gewichtete Mittelwerte: 0,452| 30,916
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg

und
-I-/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 580

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung
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Signalprogramm

! TU=90
2;3;2; An | Ab | TF O 2 3 A0 8 B

ki ~a] 21 [ 43 | 21 [

ke o |1s] s |

K3 < 73|83] 0 I—= |
ke ~&| 23 [ 43 | 1o |[—EEEEET)

K5 | 88 | 17 | 1g | a
K6 48| 63 | 14 o ol B R ———
F21 71| 85| 14 T
FB21 71| 85 | 14 7 &5

BL21 71| o |28 [[VWWM

f
L4
4l

FR22 w~a| 24 | 37 | 13 —2437

FB22 %~a| 24 [ 35 | 11 2'—'4 35

R23 50 | 63 | 13 5?

FB23 50 | 63 | 13 E ——

24 | 24 | 37 | 13 ﬂﬂw

FB24 | 24 | 37 | 13 1 f

K7 \{| 6 | 66|60 o =

F5 | 72| 1 | 10 [P E
B

FB25 | 72| 79| 7 =

=
k8 /| 29| 10|71 * i
F6 N\| 18] 24| 6 —
—
FB26 N\| 18| 24| 6 o
T T T T T T T T T T T T T T T T T
——Aus;Dunkel Z=]Celb AN GelbBlinken [ Gruen mmsmRot = Jelb [_]Ton

Leistungsfiahigkeitsberechnung

MIV - P80 mit Sehbehinderte FB21/FB23 (TU=90) - Planfall 2035 - Abendspitze

P ota | ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR Bemerkun
! Y (51| 18 | Is) | 1) | Kfa/h) | (Kf2/U | [s/KEA | IKfarm] | [ | IKAz/0)| tKfzn] | | 1s) | [Kf2) | IKf) | [KfA) | [m] | [ rne
2 ~ K2 | 8 9 82 | 0,100 51 1,275 | 1,800 | 2000 - 5 200 | 0,255|40,896(0,194| 1,372 | 3,353 | 20,118 | C
]
1 ~ K1 | 21| 22| 69 | 0244 385 9,625 | 1,800 [ 2000 - 12 488 | 0,789 52,876| 2,850 11,861| 17,686 | 106,116 D
2 *i K3 | 9| 10| 81 |0111 152 | 3,800 | 1,800 [ 2000 - 6 222 | 0,685|61,259| 1,404| 5060 | 8864 | 53,184 | D
2
3 L K3 | 9| 10| 81 |0111| 31 0,775 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,140| 37,602 0,091| 0,791 | 2295 | 13770 | C
1 "L K4| 19| 20| 71 | 0222 267 6,675 | 1,800 [ 2000 - 1 444 | 0,601 39,166| 0,954 6,947 | 11,405( 68430 | C
3 2 -— K4 [ 19| 20 | 71 | 0,222 267 6,675 | 1,800 [ 2000 - 11 444 | 0,601 39,166| 0,954 6,947 | 11,405( 68430 | C
3 o~ K5 | 18| 19| 72 | 0211 342 8,550 | 1,800 [ 2000 - 11 422 1 0,810| 61,769 3,280| 11,417| 17,132 102,792 D
2 - K6 | 14| 15| 76 | 0,167 249 | 6,225 | 1,800 | 2000 - 8 334 | 0,746 57,722| 2,046| 7,969 | 12,743| 76458 | D
4
1 - K6 | 14| 15| 76 | 0,167 249 | 6,225 | 1,800 | 2000 - 8 334 | 0,746 57,722| 2,046| 7,969 | 12,743| 76458 | D
5 1 \ K7 | 60 | 61| 30|0678 348 | 8700 | 1,800 [ 2000 - 34 1356 | 0,257 | 6,173 | 0,197 | 3,590 | 6,794 | 40,764 | A
7 1 / K8 | 71| 72| 19| 0800 273 6,825 | 1,800 [ 2000 - 40 1600 | 0,171| 2,346 | 0,116| 1,697 | 3,900 | 23,400 | A
Knotenpunktssummen: 2614 6066
Gewichtete Mittelwerte: 0,586 | 40,740
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg

und
-I-/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
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Signalprogramm

, TU=90
aroppe | An | Ab TE P 10 20 30 A0SO ST S
@ 4|2 [ o [FE—
K& | 79|86 6 A
K5 \ 20 | 86 | 65 M
K11 )\ 16| 75 | 58 M—
F21 \‘ 16 | 67 | 51 F7
F22 | 2 | 12 | 10 |~
R I L I I I I I I L IS IS LR IS LS I IR IR
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2021 - Morgenspitze
zat | pstene | symool | SGR| (01 0 | (0 | ) | i | o | | ciom | e | et | ki | i | i | o L a | % | @ | §) | Bemerkuno
1 1 ’i K2 9 10| 810,111 77 1,925 | 1,870 1925 214 5 0,325| 2,108| 4,563 | 28,281 - 0,360| 42,512 C
1 4\ K4 6 7 84 | 0,078 32 0,800 | 1,885 1910 149 4 0,154| 0,904| 2,512 | 15,780 - 0,215] 42,627 C
: 2 \ K5 | 65| 66 | 25 |0,733| 497 12,425 | 1,865 1930 1415 35 0,314| 4,781| 8479 | 52,705 - 0,351| 5118 | A
3 1 A& K11| 58 | 59 | 32 [ 0,656| 482 12,050 | 1,880 1915 1256 31 0,365 5,906| 10,016 | 62,981 - 0,384| 8164 | A
Knotenpunktssummen: 1088 3034
Gewichtete Mittelwerte: 0,362 10,217

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
[} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nece Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Léange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
o100 e) L e A I o I I P P W TP S DU T T N P VT TP NI PR VT TP N PR
K2 A‘ 79| 6 16 6 80
A~ eee—
K& | 66| 73| 6 67 73
ks \|14| 73|58 8 L
r—— L~
K11 &\ | 10 | 62 | 51 - -
—
F21 N\ | 10| 54 | 44 . 54
L B B B B L L
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
MIV - P3 (TU=90) - Planfall 2021 - Abendspitze
ot ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nwsgs Lx LK | Nwms.9s>nk tw | QSV
Zuf | FENr | Symbol | SOR 1 | ts) | 151 | 11 | ikfarm | ezt | 15/t | tkfarm | ikfarmg | txran | e | e | ke | ) {omi] 1 | X | g | | Bemekend
1 1 ’X K2 [ 16| 17| 74 [ 0,189 243 6,075 | 1,828 | 1969 373 9 1,213| 6,831 | 11,251 68,654 - 0,651 45457| C
1 \ K4 6 7 | 840,078 59 1,475 | 1,823 | 1975 154 4 0,359| 1,761 | 4,005 | 24,342 - 0,383 47,824| C
2
2 \ K5 | 58 [ 59| 32 | 0656 642 | 16,050 | 1,832 [ 1965 1289 32 0,604 8804 | 13,822 84,425 - 0,498 95% | A
3 1 A& K11 | 51| 52| 39 |0578| 763 | 19,075| 1,827 | 1971 1139 28 1,379| 14,516 | 20,960 127,395 - 0,670( 17,438 A
Knotenpunktssummen: 1707 2955
Gewichtete Mittelwerte: 0,593 19,528
TU=90s T=23600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsges>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70
gruppe | An | Ab | TF v\ 0iqyuitnebneitoenatus e b boenabeesibiasbov i boeeabeenebeneeben i boa e luess
g B
k2 4|2 |12 "B L
7 I
K& | 79| 86| 6 80 86
L ——
ks N\ |20 86|65 - -
pr——— T ] e—
K11 &\ | 16 | 75 | 58 3 75
e I
F21 N\ | 16| 67 | 51 . o7
T
F22 «~| 2 [ 12| 10 |['5 5
LB L e L B
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2035 - Morgenspitze
Pl ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nms [ Nmsos|  Lx LK [ Nms95>nk tw | QSV
Zuf| FsteNr | Symbol| SGR| 1) | 1s) | 151 | 1 | ikfarnd | tkezru | s/Kfa1 | ikt | rkbzrmg | cifz/on| ikt | ke | (kg | fm) [gm1| 1 | X | e | g | Bemeund
1 1 ’i K2 [ 9 10| 81 |0,111 75 1,875 | 1,871 1924 213 5 0,313 2,048 | 4,468 | 27,693 - 0,352|42,301| C
1 a\ K4 | 6 7 | 840,078 31 0,775 | 1,886 | 1909 149 4 0,148 0,874 | 2,455 | 15,437 - 0,208| 42,461 C
2
2 \ K5 | 65| 66 | 25 |0,733| 461 11,525 | 1,879 | 1916 1404 35 0,282 4,333| 7,853 | 49,191 - 0,328| 4946 | A
3 1 A& K11| 58 | 59 | 32 | 0,656 452 11,300 | 1,895 | 1899 1246 31 0,332 5,434 | 9,376 | 59,519 - 0363 7949 | A
Knotenpunktssummen: 1019 3012
Gewichtete Mittelwerte: 0,342 10,169
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
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Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe | An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
k2 A |79] 6 |16 L A
A~ eee—
K& | 66| 73| 6 67 73
ks \|14| 73|58 8 L
r—— L~
K11 &\ | 10 | 62 | 51 - -
—
F21 N\ | 10| 54 | 44 . 54
L B B B B L L
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
MIV - P3 (TU=90) - Planfall 2035 - Abendspitze
tF| ta | ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms [ Nmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
Zuf | FteNr | SYmbol) SR 1) | 15y | 1) | 1 | tkend | tkfrun | 1o/t | citzrmg | rkezrng | (xezrv | ikt | (ke | ke | pm) [omi] 19 | | g | [ | Pemeend
1 1 —1 K2 | 16| 17 | 74 | 0,189 235 5875 | 1,829 | 1969 372 9 1,103 | 6,514 | 10,830| 66,150 - 0,632 44,286| C
1 N\ K4| 6 7 | 8410078 58 1,450 | 1,823 | 1975 154 4 0,350| 1,727 | 3,950 | 24,008 - 0,377 47,595 C
2
2 \ K5 | 58| 59| 32 |0656| 595 | 14,875| 1,838 [ 1959 1285 32 0,517 7,866 | 12,609 77,243 - 0,463| 9,09 | A
3 1 AX K11| 51| 52| 39 (0578 712 | 17,800 | 1,830 | 1967 1137 28 1,094 | 12,864 18,930| 115,284 - 0,626 16,021 A
Knotenpunktssummen: 1600 2948
Gewichtete Mittelwerte: 0,557 | 18,742
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Zeit-Weg-Diagramm - Umbauvariante - Morgenspitze

Anlage 8.1
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Zeit-Weg-Diagramm - Umbauvariante - Abendspitze Anlage 8.2
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VU Bad Kissingen
2. Fortschreibung Bericht

1 Ausgangssituation

Die ROSBO GmbH plant im Bereich des vorfahrtsrechtlich geregelten Knoten-
punktes Wurzburger Stral’e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e in Bad Kissingen die
Ansiedelung eines neuen REWE-Marktes. Die ErschlieBung des Grundstlcks soll
uber die Oskar-von-Miller-Stral3e erfolgen (vgl. Anlage 1.1).

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen wurden in einer verkehrstechni-
schen Untersuchung die zukunftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen fur den
Knotenpunkt Wirzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralle ermittelt und
entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise flr die Bestandsgeometrie sowie fur
eine lichtsignalgeregelte Umbauvariante durchgefihrt (vgl. Untersuchung vom
12.07.2022 und Fortschreibung vom 30.09.2022, T+T Verkehrsmanagement
GmbH).

Aus der verkehrstechnischen Untersuchung ergibt sich fur den Bestand in der
Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitdt (QSV B). In der Abendspitze stellt sich
eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) ein.

Mit den Planfallbelastungen 2021 und 2035 ergibt sich flr den vorfahrtsrechtlich
geregelten Knotenpunkt in der Abendspitze eine ungeniugende Verkehrsqualitat
(QSV F, Uberlastung). Zur Erzielung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs ist
die Einrichtung einer Lichtsignalanlage erforderlich (vgl. Anlage 1.3).

Mit Lichtsignalanlage stellt sich in den Planfallen 2021 und 2035 unter Betrachtung
des Einzelknotens in beiden Spitzenstunden ein leistungsfahiger Verkehrsablauf
ein (jeweils QSV C).

Im Netzzusammenhang ist jedoch aufgrund der geringen Entfernungen zu den
Nachbarknoten mit starken negativen Beeintrachtigungen zu rechnen. Zum einen
entstehen durch die Lichtsignalanlage vereinzelt Rickstaus von der Oskar-von-
Miller-StralRe bis Uber den Knotenpunkt Wirzburger Stralle (B 286)/ Stadtwerke/
MC Donalds hinaus. Zum anderen konnten bereits im Bestand langere Rickstaus
vom Knotenpunkt B 287/ B 286 (Wurzburger Stralde)/ Kurhausstralie (,Schlacht-
hofkreuzung®, vgl. Anlage 1.2) bis zum Knotenpunkt Wurzburger Strafl’e (B 286)/
Oskar-von-Miller-Stral’e beobachtet werden. Analytisch betrachtet ergibt sich an
der ,Schlachthofkreuzung“ im Bestand morgens eine ausreichende Verkehrsquali-
tat. In der Abendspitze erreicht der Knotenpunkt die Kapazitatsgrenze (QSV E).
Maligebend sind die Linkseinbieger aus Richtung der Wurzburger Stralle und die
Linksabbieger aus Richtung des Ostrings. Die Verkehrsqualitat ist bereits ohne
REWE-Markt mangelhaft.

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 3



VU Bad Kissingen
2. Fortschreibung Bericht

In den beiden Planfallen 2021 und 2035 ergibt sich mit Bestandsgeometrie an der
~Schlachthofkreuzung“ morgens QSV D. In der Abendspitze des unglnstigeren
Planfalls 2021 tritt am Knotenpunkt eine Uberlastung auf (QSV F). Im Planfall
2035 ergibt sich eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E). Die Wartezeiten
streuen erheblich und es kommt zu langen Ruckstaus im Ostring und in der Wurz-
burger Stral3e. Sie reichen in den Planfallen regelmalig bis Uber den Knotenpunkt
B 286 (Wurzburger Stralde)/ Oskar-von-Miller-Stralde zurick.

Eine Umverteilung der Grinzeiten zu Gunsten der Stauminimierung in der Wrz-
burger StralRe ist durch die zahlreichen Fullgangerfurten, die damit verbundenen
Mindestgrinzeiten sowie durch die Koordinierung der Hauptrichtung B 287 nicht
moglich.

2 Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Schweinfurt erwagt den Knotenpunkt im Zuge des Ersatz-
neubaus der Sudbricke in den nachsten 3-5 Jahren umzugestalten und auf die
Gegebenheiten abzustimmen (vgl. Anlage 1.4).

Als mégliche Ubergangslésung wurde von den Projektbeteiligten eine Zuflussdo-
sierung an der Lichtsignalanlage Wurzburger StralRe (B 286)/ Oskar-von-Miller-
Stralde diskutiert. Aus Richtung der Wurzburger Stralde Sud sollen nur so viele
Fahrzeuge einfahren, wie an der benachbarten ,Schlachthofkreuzung® innerhalb
eines Umlaufes abgewickelt werden konnen. Hierdurch soll der Ruckstau zwi-
schen den Knotenpunkten reduziert und in die sudliche Zufahrt der Wirzburger
Stralle verlagert werden, um die Funktionsfahigkeit des StraRenabschnitts
Schlachthofkreuzung - Oskar-von-Miller-Stral3e zu gewahrleisten.

Die Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen einer Zuflussdosierung im Netzzu-
sammenhang ist durch mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufs aufzuzei-
gen. Zudem sind erganzende Leistungsfahigkeitsnachweise durchzufuhren.

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 4



VU Bad Kissingen
2. Fortschreibung Bericht

3 Simulation des Verkehrsablaufs

3.1 Aligemein

Far die mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufs wurde das DV-Programm
VISSIM 2021 von der PTV Group verwendet.

Zunachst wurde das bestehende Strallennetz in das Simulationsmodell implemen-
tiert. AnschlieRend wurden die Spitzenstundenbelastungen einschliellich der
Schwerverkehrsanteile eingearbeitet. Durch die Vorgabe von Geschwindigkeiten,
Zuflissen und verschiedener Routen soll der Verkehrsablauf maglichst realitatsge-
treu abgebildet werden. In einem nachsten Schritt wurden die zugehdrigen Signal-
programme flr die bestehende Lichtsignalanlage in Festzeit erganzt und Querver-
kehrsstorungen flur nicht-signal-gesteuerte konfliktierende Strome modelliert.

Aufbauend auf der Bestandsgeometrie wurde anschlieRend Uber das Szenario-
management eine weitere Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Wurzburger Stralle
(B 286)/ Oskar-von-Miller StralRe eingearbeitet und die Verkehrsbelastungen des
ungunstigeren Planfalls 2021 implementiert. Da die Morgenspitze unkritisch er-
scheint, wurde ausschliel3lich die maligebende Abendspitze betrachtet.

Folgende Szenarien wurden betrachtet:

Tabelle 1: Ubersicht der simulierten Szenarien

Szenario Schlachthofkreuzung Oskar-von-Miller-Str. Belastungen
0 Bestandsgeometrie Bestandsgeometrie Bestand
1 Bestandsgeometrie LSA ohne Dosierung Planfall 2021
2 Bestandsgeometrie LSA mit freiem Abfluss Planfall 2021
3 Bestandsgeometrie LSA mit Dosierung Planfall 2021
4 Zweistreifiges Linkseinbiegen LSA ohne Dosierung Planfall 2021

Die Beurteilung des Verkehrsablaufs erfolgte visuell anhand der Simulation sowie
mit KenngrofRen des Verkehrsablaufes (Verlustzeiten, Ruckstau).

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 5



VU Bad Kissingen
2. Fortschreibung Bericht

3.2 Szenario 0 - Bestand

Zu Vergleichszwecken wurde zunéachst die Bestandssituation fur den Streckenzug
von der ,Schlachthofkreuzung® bis zum Knotenpunkt Wurzburger Stralle (B 286)/
Oskar-von-Miller Strafde simuliert. Die zugehdrigen Verkehrsbelastungen der
Abendspitze des Bestands sind in Anlage 2 dargestellt.

Insgesamt decken sich die Ergebnisse der Simulation weitgehend mit den analyti-
schen Leistungsfahigkeitsberechnungen. An der ,Schlachthofkreuzung“ sind die
Linkseinbieger von der Wirzburger Stralle in Richtung Sudbricke und die Links-
abbieger vom Ostring in die Wirzburger Stralle malRgebend. Die gemessenen
Verlustzeiten entsprechen einer mangelhaften Verkehrsqualitat (QSV E). Aufgrund
des eingeschrankten Abflusses kommt es regelmafRig zu Ruckstaus von der
»~ochlachthofkreuzung® bis zum Knotenpunkt Wurzburger Strale (B 286)/ Oskar-
von-Miller-StraRe (vgl. Bild 1 und Simulationsvideo ,Bestand®). Die Uberstauung
fuhrt in der Abendspitze regelmallig zu Wechselwirkungen mit den Einbiegern der
benachbarten Anbindungen (ehemaliges Schlachthofgelande, Stadtwerke,
MC Donalds, Oskar-von-Miller-Stral’e). Der maximale Rickstau betragt in der
Wirzburger Strale bis zu 265m. In der Oskar-von-Miller-Strae ergibt sich ein
maximaler Ruckstau von 62m.

Bild 1: Bestand: Wechselwirkungen zwischen den beiden Knotenpunkten

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 6
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2. Fortschreibung Bericht

3.3 Szenario 1

In Szenario 1 wurde an der ,Schlachthofkreuzung® von der Bestandsgeometrie mit
bestehender Lichtsignalanlage ausgegangen. An der Oskar-von-Miller-Strale
wurde eine Lichtsignalanlage erganzt. Das Signalprogramm wurde unter Betrach-
tung des Einzelknotens konzipiert und konzentriert sich zunachst auf den tatsach-
lichen Grinzeitbedarf der einzelnen Verkehrsstrome (ohne Dosierung). Das Sze-
nario soll aufzeigen, welche Wechselwirkungen zwischen den beiden Knotenpunk-
ten entstehen, wenn beide lichtsignalgeregelt betrieben werden. In der Simulation
wurden hierfur die ungunstigeren Verkehrsbelastungen des Planfalls 2021 ver-
wendet (vgl. Anlage 3).

Die Simulation verdeutlicht, dass es mit den zuvor beschriebenen Voraussetzun-
gen zu einer Uberlastung (QSV F) kommt. Im Bestand schwankte der Verkehrsab-
lauf in der Warzburger Strale und bei den Linksabbiegern im Ostring zwischen
Stabilitat und Instabilitat (QSV E). Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des
REWE-Marktes, des Post-Logistikzentrums und des Genuss-, Erlebnis- und Mobi-
litatszentrum verschlechtert sich die Situation und es kommt zu langen Ruckstaus
(vgl. Bild 2 und Simulationsvideo ,Szenario 1%). In der Wurzburger Stralde betragt
der maximale Ruckstau rund 450m, im Ostring ergeben sich 360m.

Bild 2: Szenario 1: Uberlastung in der Wiirzburger StraRe und im Ostring

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 7
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Die Griunzeiten der Linkseinbieger von der Wurzburger Stral3e in Richtung Sud-
briicke und der Linksabbieger vom Ostring in Richtung Wurzburger Strale reichen
nicht aus, um das vorhandene Verkehrsaufkommen im Planfall leistungsfahig ab-
wickeln zu konnen. Ein signaltechnisches Optimierungspotenzial ist an der
,~ochlachthofkreuzung® durch die zahlreichen Fu3gangerfurten, die damit verbun-
denen Mindestgrinzeiten sowie durch die Koordinierung in der Hauptrichtung
B 287 jedoch nicht vorhanden.

Der Rickstau von der Schlachthofkreuzung bis zum Knotenpunkt Wurzburger
Stralde (B 286)/ Oskar-von-Miller-Strafl’e fuhrt im Planfall 2021 zu starken Beein-
trachtigungen mit den Linkseinbiegern aus Richtung Oskar-von-Miller-Stral3e. Sie-
konnen wahrend der Grunzeit nicht abflieRen. Der maximale Ruckstau in der
Oskar-von-Miller-Stral3e betragt 128m.

Fir die Verkehrssituation ist von Nachteil, dass die Wurzburger Stralie am vierar-
migen Knotenpunkt der ,Schlachthofkreuzung“ nur als Nebenrichtung mit 21s
Freigabezeit geschaltet wird und am dreiarmigen Knotenpunkt der Oskar-von-
Miller-StralRe als Hauptrichtung mit 58s fungiert. Hierdurch ricken von hinten in
jedem Umlauf deutlich mehr Fahrzeuge nach, als vorne abgewickelt werden kon-
nen. Es kommt zu regelmaligen Ruckstaus bis uber die Oskar-von-Miller-Stral3e
hinaus. Der eingeschrankte Abfluss verschlechtert die Situation von Umlauf zu
Umlauf.

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 8
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3.4 Szenario 2

Das Simulationsmodell von Szenario 2 basiert nahezu zu 100 Prozent auf dem
Simulationsmodell von Szenario 1. Es soll aufzeigen, wie der Verkehrsablauf am
Knotenpunkt Wurzburger Stra’e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stra’e mit freiem Ab-
fluss funktionieren wurde. Hierzu wurde in der sudlichen Zufahrt der ,Schlachthof-
kreuzung“ eine Streckenverbindung gesplittet. Die Fahrzeuge fahren nach Uber-
querung des Knotenpunktes Wurzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e
ins Leere (ohne Erzeugung eines Ruckstaus).

Die Simulation verdeutlicht, dass ein freier Abfluss im Bereich der Wurzburger
Stralde zu einem leistungsfahigen Verkehrsablauf an der LSA Wirzburger Strale
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralle flihren wurde (vgl. Simulationsvideo ,Szena-
rio 2“). Die Verlustzeiten entsprechen einer befriedigenden Verkehrsqualitat (Plan-
fall 2021, QSV C). Der maximale Ruckstau in der Oskar-von-Miller-Stral3e wirde
81m betragen. In der Wirzburger Stralde Sud ergabe sich ein maximaler Ruckstau
von 108m.

Der freie Abfluss kann im vorliegenden Fall ausschliellich durch Umbaumafnah-
men an der ,Schlachthofkreuzung“ erzielt werden, z.B. durch zweistreifiges Links-
einbiegen aus der Wirzburger Stralle in Richtung Stdbricke. Dadurch kénnen in
kUrzerer Zeit mehr Fahrzeuge abgewickelt werden. Zudem kann durch die gewon-
nenen Leistungsfahigkeitsreserven eine geringfligige Umverteilung der Freigabe-
zeiten vorgenommen werden, die sich positiv auf die Verkehrsqualitat der Links-
abbieger aus Richtung des Ostrings auswirkt, ohne die koordinierte Freigabezeit
der B 287 zu verandern.

Alternativ ware eine Zuflussdosierung am Knotenpunkt Wirzburger Stralle
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e denkbar (vgl. Szenario 3).

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 9
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3.5 Szenario 3

In Szenario 3 wurde an der ,Schlachthofkreuzung® weiterhin von der Bestandsge-
ometrie und der bestehenden Lichtsignalanlage ausgegangen. An der Oskar-von-
Miller-StralRe wurde eine Lichtsignalanlage mit Zuflussdosierung betrachtet.

Im Textteil von Szenario 1 wurde bereits beschrieben, dass die Einbieger von der
Wauarzburger Stral3e in Richtung Stdbricke eine Freigabezeit von 21s erhalten. Am
Knotenpunkt Warzburger Stralde (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralde wird die Zufahrt
der Wurzburger Stralle Sud mit 58s freigegeben. Hierdurch ricken von hinten
deutlich mehr Fahrzeuge nach, als vorne abgewickelt werden konnen. Es kommt
zu regelmaRigen Ruickstaus bis Uber die Oskar-von-Miller-Stral3e hinaus.

Zur Reduzierung der Ruckstaulangen zwischen den beiden Knotenpunkten wurde
die Freigabezeit der Geradeausfahrer am Knotenpunkt Wdurzburger Stralde
(B 286)/ Oskar-von-Miller-Strale in Szenario 3 deshalb an die ,Schlachthofkreu-
zung“ angeglichen (Reduzierung der Freigabezeit von 58s auf 21s). Durch die Zu-
flussdosierung soll ein konfliktfreies Einbiegen aus Richtung der Oskar-von-Miller-
Stralde gewahrleistet werden.

Die Simulation verdeutlicht, dass zwischen den beiden Knotenpunkten eine Ver-
besserung eintritt. Durch die starke Dosierung verlagert sich der Rickstau jedoch
in die Wirzburger Strale Sud und wachst im Vergleich zum Szenario 1 nochmals
deutlich an. Es ergibt sich eine deutliche Uberlastung und das Verkehrsaufkom-
men kann nicht bedarfsgerecht abgewickelt werden (vgl. Bild 3 und Simulations-
video ,Szenario 3“). Der maximale Ruckstau reicht bis Uber den benachbarten
Knotenpunkt Wurzburger Stral3e (B 286)/ Rudolf-Diesel-Stral3e hinaus.

Gemal HBS-Nachweis ergibt sich fur die Wurzburger StraRe Siud QSV F. Der
95%-Ruckstau betragt ab dem Knotenpunkt Wurzburger Stralle (B 286)/ Oskar-
von-Miller-Strale 710m (vgl. Anlage 4).

Eine geringere Dosierung wirde den Ruckstau in der Wurzburger Stra3e Sud ver-
kUrzen, aber relativ rasch zu erneuten Wechselwirkungen zwischen den beiden
Knotenpunkten ,Schlachthofkreuzung“ und Wiurzburger Stralle (B 286)/ Oskar-
von-Miller-Stral3e flihren (von hinten ricken mehr Fahrzeuge nach, als an der
~Schlachthofkreuzung“ abgewickelt werden kénnen).
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Bild 3: Szenario 3: Uberlastung in der Wiirzburger Strake und im Ostring
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2. Fortschreibung Bericht

3.6 Szenario 4

In Szenario 4 wurde an der ,Schlachthofkreuzung® ein zweistreifiges Linkseinbie-
gen von der Wurzburger Stralde in Richtung Sudbrucke betrachtet. HierfUr wurde
die Dreiecksinsel im nordwestlichen Quadranten verkleinert und abschnittsweise
ein zweiter Fahrstreifen vorgesehen, der kurz vor der Sudbricke als Einfade-
lungsstreifen endet (mogliche Ubergangsldésung bis zum endgiiltigen Umbau der
Sudbricke). In der Wirzburger Stral3e wird aus der gering belasteten Geradeaus-
spur eine kombinierte Geradeaus-Links-Spur. Der freie Rechtseinbieger von der
KurhausstralRe in Richtung Sudbricke wird etwas naher in Richtung des unmittel-
baren Knotenpunktbereichs verlegt und senkrechter auf die Hauptrichtung gefuhrt.
Durch die Zweistreifigkeit in der Wurzburger Stral’e war auch eine Umverteilung
der Freigabezeiten zu Gunsten der Linksabbieger aus Richtung Ostring mdglich,
ohne die koordinierte Freigabezeit der B 287 zu verandern.

Der Knotenpunkt Wurzburger Stral3e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Strale wurde ana-
log zu Szenario 1 ohne Dosierung betrachtet.

Die Simulation verdeutlicht, dass es durch den freien Abfluss in der Wurzburger
Stralde zu einer deutlichen Verbesserung hinsichtlich der Verkehrsqualitat kommt
(vgl. Simulationsvideo ,Szenario 4“). In der Wirzburger Stral3e und im Ostring er-
geben sich Verlustzeiten im Bereich von QSV D. Die maximalen Ruckstaulangen
verkdrzen sich erheblich (Wuarzburger Stra3e: 159m, Ostring: 148m).

Das auftretende Verkehrsaufkommen im Planfall kann leistungsfahig abgewickelt
werden.
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3.7 Bewertung

Die simulierten Szenarien zeigen, dass es im Planfall zu starken Wechselwirkun-
gen zwischen den beiden Knotenpunkten ,Schlachthofkreuzung® und Warzburger
Stralle (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralte kommt. Der signaltechnische Engpass
sind die Linkseinbieger von der Wirzburger Strale in Richtung Stdbriicke und die
Linksabbieger vom Ostring in Richtung Wurzburger Stralle. Gegenuber dem Be-
stand verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der Abendspitze von QSV E zu
QSV F.

Mit einer Zuflussdosierung am Knotenpunkt Wurzburger Stral’e (B 286)/ Oskar-
von-Miller-Stral’e kann das Verkehrsaufkommen in der Oskar-von-Miller-Stra3e im
Planfall leistungsfahig abgewickelt werden. Der heute bereits bestehende Riick-
stau in der Wurzburger Stral3e wird in den sudlichen Bereich verlagert und vergro-
Rert sich bis Uber den benachbarten Knotenpunkt Wirzburger Strale (B 286)/
Rudolf-Diesel-Strale hinaus. Es tritt eine Uberlastung ein.

Zudem ist festzuhalten, dass an der ,Schlachthofkreuzung“ mit der Bestandsgeo-
metrie kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt werden kann.

Ein zweistreifiges Linkseinbiegen von der Wirzburger Stralle in Richtung Sutdbri-
cke wurde den Rickstau zwischen den beiden Knotenpunkten verkirzen, einen
freien Abfluss gewahrleisten und den Verkehrszustand an beiden Knotenpunkten
stabilisieren. Zudem wiurde die Zweistreifigkeit eine geringfigige Umverteilung der
Freigabezeiten ermdoglichen, wodurch auch fir die Linksabbieger aus Richtung
des Ostrings eine Verbesserung erzielt werden kann (QSV D), ohne die koordi-
nierte Freigabezeit der B 287 zu verandern.
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Gewichtete Mittelwerte: 0,909 | 264,327
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
) Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,os Riuckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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3. Fortschreibung Bericht

1 Ausgangssituation

Die ROSBO GmbH plant im Bereich des vorfahrtsrechtlich geregelten Knoten-
punktes Wurzburger Stral’e (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e in Bad Kissingen die
Ansiedelung eines neuen REWE-Marktes. Die ErschlieBung des Grundstlcks soll
uber die Oskar-von-Miller-Stral3e erfolgen (vgl. Anlage 1.1).

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen wurden in einer verkehrstechni-
schen Untersuchung die zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen fur den
Knotenpunkt Wirzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralle ermittelt und
entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise flr die Bestandsgeometrie sowie fr
eine lichtsignalgeregelte Umbauvariante durchgefihrt (vgl. Untersuchung vom
12.07.2022 und 1. Fortschreibung vom 30.09.2022, T+T Verkehrsmanagement
GmbH).

Bisherige Ergebnisse:

Wirzburger Stral3e (B 286)/ Oskar-von-Miller-StralRe

Aus der verkehrstechnischen Untersuchung ergibt sich fur den Bestand in der
Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitdt (QSV B). In der Abendspitze stellt sich
eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E) ein.

Mit den Planfallbelastungen 2021 und 2035 ergibt sich fur den vorfahrtsrechtlich
geregelten Knotenpunkt in der Abendspitze eine ungenugende Verkehrsqualitat
(QSV F). Es tritt eine Uberlastung auf. Zur Erzielung eines leistungsfahigen Ver-
kehrsablaufs ist die Einrichtung einer Lichtsignalanlage erforderlich (vgl. Anla-
ge 1.3).

Mit Lichtsignalanlage stellt sich in den Planfallen 2021 und 2035 unter Betrachtung
des Einzelknotens in beiden Spitzenstunden ein leistungsfahiger Verkehrsablauf
ein (jeweils QSV C).

Im Netzzusammenhang ist jedoch aufgrund der geringen Entfernungen zu den
Nachbarknoten mit starken negativen Beeintrachtigungen zu rechnen. Zum einen
entstehen durch die Lichtsignalanlage vereinzelt Rickstaus von der Oskar-von-
Miller-StralRe bis Uber den Knotenpunkt Wurzburger Stralle (B 286)/ Stadtwerke/
MC Donalds hinaus. Zum anderen konnten bereits im Bestand langere Rickstaus
vom Knotenpunkt B 287/ B 286 (Wurzburger Stralde)/ Kurhausstral3e (,Schlacht-
hofkreuzung®, vgl. Anlage 1.2) bis zum Knotenpunkt Wuirzburger Stral3e (B 286)/
Oskar-von-Miller-Stral’e beobachtet werden.
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Knotenpunkt B 287/ B 286 (Wurzburger Str.)/ Kurhausstr. (,Schlachthofkreuzung*®)
Analytisch betrachtet ergibt sich an der ,Schlachthofkreuzung“ im Bestand mor-
gens eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D), in der Abendspitze erreicht der
Knotenpunkt die Kapazitatsgrenze (QSV E). Maligebend sind die Linkseinbieger
aus Richtung der Wurzburger Stral3e und die Linksabbieger aus Richtung des Ost-
rings. Die Verkehrsqualitat ist bereits onne REWE-Markt mangelhaft.

In den beiden Planfallen 2021 und 2035 ergibt sich mit Bestandsgeometrie mor-
gens QSV D, in der Abendspitze des ungiinstigeren Planfalls 2021 tritt eine Uber-
lastung auf (QSV F). Im Planfall 2035 ergibt sich eine mangelhafte Verkehrsquali-
tat (QSV E). Die Wartezeiten streuen erheblich und es kommt zu langen RuUck-
staus im Ostring und in der Wurzburger Stralle. Sie reichen regelmafRig bis Uber
den Knotenpunkt B 286 (Wurzburger Stralde)/ Oskar-von-Miller-Stral3e zurick.

Zur Erzielung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs erwagt das Staatliche Bau-
amt Schweinfurt die ,Schachthofkreuzung® im Zuge des Ersatzneubaus der Sud-
bricke in den nachsten 3-5 Jahren umzugestalten (vgl. Anlage 1.4).

Als mogliche Ubergangslésung bis zum endgiltigen Umbau wurde in einer
2. Fortschreibung des Verkehrsgutachtens (vgl. Untersuchung vom 15.11.2022,
T+T Verkehrsmanagement GmbH) eine Zuflussdosierung an der Lichtsignalanlage
Wiurzburger StralRe (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e simulativ untersucht. Die Si-
mulation zeigte jedoch, dass eine Zuflussdosierung im vorliegenden Fall nicht ziel-
fuhrend ist. Bei einer milden Dosierung kam es zwischen den Knotenpunkten wei-
terhin zu starken Wechselwirkungen, bei einer starken Dosierung wurde der
Ruckstau zwischen den Knotenpunkten verklrzt und in den sudlichen Bereich der
Wurzburger Stral3e verlagert. Durch die starke Beeinflussung des Verkehrsflusses
wuchs der Ruckstau jedoch rasch an und vergrof3erte sich bis Uber den benach-
barten Knotenpunkt Wirzburger Stral3e (B 286)/ Rudolf-Diesel-Stral’e hinaus. Es
trat eine Uberlastung auf. Eine Zuflussdosierung wurde deshalb nicht empfohlen.

Netzzusammenhang

Der signaltechnische Engpass im Gesamtsystem sind an der ,Schlachthofkreu-
zung“ die Linkseinbieger von der Wurzburger Stralle in Richtung Sudbricke (Sig-
nalgruppe K6) und die Linksabbieger vom Ostring in Richtung Wuirzburger Stralle
(Signalgruppe K5). Die jeweilige Grunzeit reicht nicht aus, um das auftretende
Verkehrsaufkommen leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Es kommt zu einem
eingeschrankten Abfluss, der auch den Verkehrsablauf am Nachbarknoten Wiirz-
burger Stralle (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e negativ beeintrachtigt.
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Zur Verbesserung der Verkehrssituation wurde in der 2. Fortschreibung des Ver-
kehrsgutachtens ein zweistreifiges Linkseinbiegen (vgl. Anlage 1.5) von der
Wiurzburger Stral3e in Richtung Sudbrucke in Erwagung gezogen (ohne Zufluss-
dosierung). Durch die Zweistreifigkeit konnte der Rickstau zwischen den beiden
Knotenpunkten deutlich verkurzt, ein freier Abfluss gewahrleistet und der Ver-
kehrszustand stabilisiert werden.

Es handelt sich hierbei um eine Zwischenlésung (provisorischer Umbau der
~Schlachthofkreuzung®), bis in 3-5 Jahren der endgultige Umbau inkl. Erneuerung
der Sudbrucke erfolgt.

2 Aufgabenstellung

In einer 3. Fortschreibung des Gutachtens soll rechnerisch nachgewiesen werden,
ob der provisorische Umbau der ,Schlachthofkreuzung (vgl. Konzept ,Zweistreifi-
ges Linkseinbiegen®, Anlage 1.5) in Kombination mit einer Lichtsignalanlage an
der Wurzburger Stralde (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stral3e funktioniert.

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen sind entsprechende Leistungsfa-
higkeitsnachweise fur die Planfalle 2021 und 2035 durchzuflhren. Die mal3geben-
de Abendspitze des ungunstigeren Planfalls 2021 ist zudem simulativ zu untersu-
chen. Des Weiteren sind die UmbaumalRnahmen an der ,Schlachthofkreuzung®
stichpunktartig zu beschreiben.

3 Verkehrsbelastungen

Bei den Leistungsfahigkeitsnachweisen wurde weiterhin zwischen Bestand, Plan-
fall 2021 und Planfall 2035 unterschieden.

Die dazugehdrigen Spitzenstundenbelastungen sind in den folgenden Anlagen
einsehbar:

e Bestand (vgl. Anlage 2.1-2.2)
e Planfall 2021 (vgl. Anlage 3.1-3.2)
e Planfall 2035 (vgl. Anlage 4.1-4.2)
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4 Leistungsfahigkeit

4.1 Allgemein

Die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise wurde mit dem DV-Programm
LISA+, Version 7.3 [Schlothauer & Wauer, Berlin] vorgenommen.

Als Kriterium fir die Verkehrsqualitat wird an Einzelknoten gemaft dem ,Handbuch
fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen“ (HBS 2015) in erster Linie die
mittlere Wartezeit tw herangezogen. Als noch ausreichend wird die Verkehrsquali-
tat bei unsignalisierten Knotenpunkten mit einer mittleren Wartezeit unter 45s/Fz
und bei Lichtsignalanlagen mit einer mittleren Wartezeit unter 70s/Fz angesehen.
Dies entspricht jeweils der Qualitatsstufe D.

Grundlage fur die Beurteilung von plangleichen Knotenpunkten bildet folgende
Einteilung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV):

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

Zulassige
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Qualitats Unsignalisierter Lichtsignalanlage Beurteilung
stufe Knotenpunkt (nicht koordinierte Zu-
(QSv) fahrt)
A <10 <20 Sehr gut
B <20 <35 Gut
C <30 <50 Befriedigend
D <45 <70 Ausreichend
E > 45 >70 Mangelhaft/ Kapazitat
F - - Ungeniigend/ Uberlastung

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

Bei QSV E besteht nur noch eine sehr geringe Bewegungsfreiheit. Der Verkehrs-
zustand ist nicht mehr stabil, die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der Einflussgro3en kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird er-
reicht. QSV F entspricht einer ungeniigenden Verkehrsqualitat. Es tritt eine Uber-
lastung auf. Bei Neu- oder UmbaumafRnahmen ist QSV D anzustreben.

Zur Dimensionierung der jeweiligen Fahrspur wird in der Regel die erforderliche
Stauraumlange berechnet. Sie basiert auf dem maximalen Ruckstau, der mit einer
statistischen Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird.
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4.2 Berechnungsergebnisse
KP B 287/ B 286 (Wurzburger StraBe)/ KurhausstraRe (Bestandsgeometrie)

Zu Vergleichszwecken sind nachstehend nochmals die Qualitatsstufen fur die Be-
standsgeometrie der ,Schlachthofkreuzung® (vgl. Anlage 1.2) aufgelistet. Die Be-
rechnung erfolgte bereits in der 1. Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung vom
30.09.2022.

Tabelle 2: Ergebnisse — Bestandsgeometrie:

Bestandsbelastungen
Planfall 2021 QSv D
Planfall 2035 QSv D

Fir die analytischen Leistungsfahigkeitsnachweise wurde sich an den Festzeit-
programmen entsprechend der verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) orientiert.

e Morgenspitze: P1/P7 (TU=90s)
e Abendspitze: P2/P8 (TU=90s)

In der malRgebenden Abendspitze kann in allen drei untersuchten Planfallen kein
leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt werden.

Im ungiinstigeren Planfall 2021 tritt eine Uberlastung auf (QSV F). MaRgebend
sind die Linksabbieger in Richtung Wurzburger Strale (Signalgruppe K5) und die
Linkseinbieger in Richtung Sudbricke (Signalgruppe K6). Die 95%-Ruckstaulange
der Linkseinbieger (Signalgruppe K6) betragt rechnerisch bis zu 294m, die mittlere
Ruckstaulange 230m. Unter Verwendung des bestehenden Signalprogramms ist
in der Abendspitze des Planfalls 2021 regelmaRig mit Rickstau bis zur Oskar-von-
Miller-StraRe zu rechnen. Es kann kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt
werden.

Die 95%-Ruckstaulange fur die Linksabbieger in Richtung Wurzburger Stralle
(Signalgruppe K5) betragt 209m.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse flr die drei Planfalle sind in Anlage 5.1-
5.3a/b dargestellt.
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KP B 287/ B 286 (Wurzburger Str.)/ KurhausstraBe (Provisorischer Umbau)

Da mit Bestandsgeometrie und der bestehenden Signalsteuerung kein leistungs-
fahiger Verkehrsablauf an der ,Schlachthofkreuzung® erzielt werden kann, wurde
in einem nachsten Schritt die provisorische Umbauvariante (vgl. Konzept ,Zwei-
streifiges Linkseinbiegen®, Anlage 1.5) Uberpruft.

Gegeniiber dem Bestand ergeben sich folgende Anderungen:

e Verkleinerung der bestehenden Dreiecksinsel im nordwestlichen Quadranten
(KurhausstralRe). Ein vollstandiges Entfernen der Dreiecksinsel wird aus Grun-
den der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit nicht empfohlen (neuer
Konflikt zwischen den Rechtseinbiegern aus Richtung Kurhausstrale und den
FuBgangern/ Radfahrern auf Furt FR21, langere Zwischenzeiten, weniger
Grlnzeit fur die anderen Kfz-Verkehrsstrome).

e Aus Leistungsfahigkeitsgrinden ist das Vorsehen eines zusatzlichen Fahrstrei-
fens im westlichen Knotenpunktarm (Sudbrticke) erforderlich. Hierdurch kann
ein zweistreifiges Linkseinbiegen aus Richtung Wuirzburger Stralle gewahrleis-
tet werden. Die Fahrstreifenlange sollte gemall RiLSA mindestens 50m betra-
gen (I=3 x Freigabezeit von K6). Bis zum endgultigen Umbau endet der zweite
Fahrstreifen kurz vor der Sudbrucke (Einfadelung). Zukunftig soll die Zweistrei-
figkeit jedoch Uber die Sudbrtcke bis zur Euerdorfer Stralle fortgefuhrt werden.

e Verlegung des Rechtseinbiegekeils in der Kurhausstrale. Ein direkter Uber-
gang im Einfadelungsbereich von Kurhausstralde in Richtung Sudbrucke wird
aus Grunden der Verkehrssicherheit nicht empfohlen.

e Verlangerung der Furt FR21 bis zur neuen Dreiecksinsel.

e Ummarkierung der Pfeilsymbole in der Wirzburger Strale (Links-Geradeaus)
und im Ostring (Geradeaus-Rechts). Erganzung neuer Pfeilsymbole in der
Kurhausstrale (Rechts) und im Bereich der Sudbrucke (schrag linksweisend).

e Geringflgige Verschiebung der Furten FR21 und FR22.

e Ummarkierung der bestehenden Blockmarkierung im noérdlichen Knotenpunkt-
arm (KurhausstralRe: Lange:1,5m, Lucke:1,5m). Sonstige Markierungsarbeiten.

e Demontage der Signalgeber K2a, K2b und FR21b sowie des Videodetektors
VK1 von Auslegermast 2. Rickbau des Auslegermastes 2.

e Montage der Signalgeber K2a und FR21b an Standmast 3 (inkl. Verkabelung).

e Montage des Signalgebers K2b und des Videodetektors VK1 am Ausleger-
mast 1 (inkl.Verkabelung). Versetzen des Signalgebers K1b.

e Aktualisierung der verkehrstechnischen Unterlagen (VTU).

Die gewahlten Signalprogramme orientieren sich flr den provisorischen Umbau
der ,Schlachthofkreuzung® weiterhin an den Bestandsprogrammen P7 und P8. Die
bestehende Koordinierung in der Hauptrichtung B 287 (vgl. Anlage 8.1-8-2) soll
idealerweise nicht beeintrachtigt werden. Die Umlaufzeit betragt 90s.
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Mit den angesetzten Verkehrsbelastungen der Planfalle 2021 und 2035 kann in
der Morgenspitze jeweils eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) erzielt wer-
den. In der Abendspitze des Planfalls 2021 ergibt sich am Gesamtknoten weiterhin
eine ungenugende Verkehrsqualitat (QSV F), im Planfall 2035 stellt sich QSV E
ein (vgl. Tabelle 3). MalRgebend sind jeweils die Linksabbieger vom Ostring (Sig-
nalgruppe K5). Analog zur Bestandsgeometrie tritt eine Uberlastung auf.

Fir die Fahrzeuge in der Wurzburger Stralle (Signalgruppe K6) verbessert sich
die Verkehrsqualitat durch das zweistreifige Linkseinbiegen jedoch von QSV F auf
QSV D. Die Zweistreifigkeit gewahrleistet, dass innerhalb eines Umlaufes mehr
Fahrzeuge abgewickelt werden kdnnen. Hierdurch wird der signaltechnische Eng-
pass deutlich entscharft. Bis auf Signalgruppe K5 sind alle anderen Kfz-
Verkehrsstrome mit mindestens QSV D leistungsfahig.

Die bestehende Koordinierung der Hauptrichtung B 287 blieb im vorliegenden Fall
unangetastet. Die Anpassung der Grlnzeiten erfolgte ausschlieRlich fur die Ein-
bieger aus der Wurzburger Strale (Signalgruppe K6), die Einbieger aus Richtung
Kurhausstrale (Signalgruppe K3) sowie die Fullgangerfurten FR21 und FR23. Die
Umverteilung war erforderlich, da sich durch den zusatzlichen Fahrstreifen im Be-
reich der Sudbrucke auch die Lange der Furt FR21 um ca. 3,50m vergrof3ert. Hie-
raus resultieren langere Zwischenzeiten und ein hoherer Grunzeitbedarf fur die
querenden Fufldganger. Die Umverteilung der Grlnzeiten erfolgte zu Lasten der
Waurzburger StralRe, die verlorene Grinzeit kann jedoch durch die Zweistreifigkeit
kompensiert werden.

Tabelle 3: Ergebnisse - Provisorische Umbauvariante (Koordinierung unverandert)

Planfall 2021

Planfall 2035 QSV D

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 6.1-6.2a/b dargestellt.

Insgesamt ist festzuhalten, dass sich die Verkehrssituation in der Wurzburger
Strale durch die Zweistreifigkeit deutlich entspannt und einer von zwei signal-
technischen Engpassen beseitigt wird.

Um auch fur den Linksabbieger vom Ostring in Richtung Wurzburger Stral3e (Sig-
nalgruppe K5) einen leistungsfahigen Verkehrsablauf zu erzielen, mussten weitere
Leistungsfahigkeitsreserven aktiviert werden. Dies ist jedoch nur Lasten der be-
stehenden Koordinierung in der Hauptrichtung B 287 mdglich.
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Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen wurde dies im nachstehenden Ab-
schnitt anhand der verwendeten Festzeitprogramme und unter Bertcksichtigung
der bestehenden Koordinierung (vgl. Anlage 8.1-8.2) untersucht.

In der Morgenspitze wurde die Freigabezeit der Geradeausfahrer (K4) und der
Linksabbieger aus Richtung Ostring (K5) um zwei Sekunden reduziert (zu Guns-
ten der Linkseinbieger K6 aus Richtung Wurzburger StralRe). Hierdurch kann flr
die Wurzburger Stral3e ein Sprung von QSV D auf QSV C erzielt werden. Auf die
Verkehrsqualitat der Linksabbieger K5 hat die Reduzierung der Freigabezeit keine
nennenswerten Auswirkungen (unverandert QSV B). Auch hinsichtlich der Koordi-
nierung mit den Nachbaranlagen erscheint die Umverteilung der Grinzeiten tole-
rierbar (in der Realitat wird dies von der verkehrsabhangigen Steuerung kompen-
siert). Insgesamt bleibt die Verkehrsqualitat am Gesamtknoten bei QSV D (vgl.
Tabelle 4). Maligebend sind die Linksabbieger von der Sudbriicke in Richtung
Kurhausstrale. Fur alle anderen Verkehrsstrome ergibt sich mindestens QSV C.

In der Abendspitze kann QSV D erzielt werden, wenn man die Freigabezeit der
Geradeausfahrer aus Richtung Sudbrticke (K1) um 3s, die Freigabezeit der Links-
abbieger in Richtung Kurhausstralde (K2) um 2s und die Freigabezeit der Furt
FR21 um 1s kurzt. Die Umverteilung kann zu Gunsten der Geradeausfahrer und
Linksabbieger aus Richtung Ostring (K4: +3s, K5: +4s) genutzt werden. Es sind
jedoch wenig Leistungsfahigkeitsreserven vorhanden.

Die Verkehrsqualitat der Geradeausfahrer K1 bleibt nach Umverteilung der Frei-
gabezeiten unverandert bei QSV C, die Koordinierung in West-Ost-Richtung wird
am Ende leicht beschnitten. In der Abendspitze liegt der Fokus jedoch ohnehin
eher auf der Gegenrichtung (Koordinierung stadtauswarts). In West-Ost-Richtung
laufen die Kfz auch ohne Umbau zunachst an der ,Schlachthofkreuzung® auf und
bilden ein Pulk.

Tabelle 4: Ergebnisse — Provisorische Umbauvariante (mit Anpassung der Koordinierung)

Planfall 2021 QSVv D QSVvV D
Planfall 2035 QSVvV D QSVvV D

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 6.3-6.4a/b dargestellt.

Insgesamt erscheint der provisorische Umbau als Ubergangsldsung umsetzbar.
Gegenuber der Bestandsgeometrie ergibt sich rechnerisch eine deutliche Ent-
spannung der Verkehrssituation (QSV D).
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KP B 286 (Wiurzburger StraRe)/ Oskar-von-Miller-StraBe (Umbauvariante)

Die Leistungsfahigkeit fur den lichtsignalgeregelten Einzelknoten B 286 (Wurzbur-
ger Stralde)/ Oskar-von-Miller-Stral3e (vgl. Anlage 1.3) wurde bereits im Gutachten
vom 12.07.2022 (TU=70s) und in der 1. Fortschreibung vom 30.09.2022 (TU=90s)
nachgewiesen. Fur einen koordinierten Betrieb mit der ,Schlachthofkreuzung® ist
eine einheitliche Umlaufzeit von 90s erforderlich.

Nachstehend sind nochmals die Berechnungsergebnisse zusammengefasst:

Tabelle 5: Ergebnisse - LSA B 286 (Wiirzburger StraBe)/ Oskar-von-Miller-StraBe

Planfall 2021 QSv C QSv C
Planfall 2035 QSsv C QsSv C

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 7.1-7.2a/b dargestellt.

Mit den angesetzten Verkehrsbelastungen der Planfalle 2021 und 2035 ergibt sich
in beiden Spitzenstunden jeweils eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C).
Maligebend sind die Einbieger aus der Oskar-von-Miller-Strale (K2) sowie die
Linksabbieger von der Wurzburger Stralle (B 286) in die Oskar-von-Miller-StralRe
(K4). Fur die Geradeausstrome in der Hauptrichtung ergibt sich jeweils QSV A.

In der Oskar-von-Miller-Stral3e betragt die 95%-Ruckstaulange 68m, die mittlere
Ruckstaulange liegt bei 41m. Vereinzelt kann der Ruckstau dementsprechend bis
zur geplanten REWE-Zufahrt zurtickreichen.

Fur die Wurzburger Stral’e Sud ergibt sich eine 95%-Ruckstaulange von 84m, der
mittlere Ruckstau liegt bei 53m. In der Wirzburger Nord betragt der 95%-
Ruckstau 127m, der mittlere Ruckstau 87m. Dementsprechend kommt es in den
Spitzenstunden &fters zu einer kurzzeitigen Uberstauung der beiden Zufahrten des
MC Donalds-Schnellrestaurants und der Stadtwerke.

Insgesamt ergibt sich fur den Einzelknoten B 286 (Wiurzburger Stral’e)/ Oskar-
von-Miller-Stral3e ein leistungsfahiger Verkehrsablauf. Sofern ein freier Abfluss
gewahrleistet ist, ist mit keinen nennenswerten Leistungsfahigkeitsproblemen am
Knotenpunkt zu rechnen. Aus fahrgeometrischen Griinden beruhen die Uberschla-
gigen Leistungsfahigkeitsnachweise bisher auf einem Entwurf ohne Mittelinsel in
der Oskar-von-Miller-StraRe und auf einer geringfligigen Fahrbahnverbreiterung.
Im weiteren Verlauf ware zu prufen, ob eine Verbreiterung der Fahrbahn zwingend
erforderlich ist und ob nicht doch eine Mittelinsel vorgesehen werden konnte (kur-
zerer Wege, kirzere Zwischenzeiten). Zudem sind die umliegenden Grundstucks-
ausfahrten (Erdgastankstelle und Spedition Blitz) zu beachten.
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5 Simulation des Verkehrsablaufs

Die Verkehrssimulation der provisorischen Umbauvariante basiert auf dem beste-
henden Simulationsmodell aus der 2. Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung
(vgl. Gutachten vom 15.11.2022). Das Stra3ennetz wurde entsprechend den neu-
en Anforderungen angepasst (vgl. Anlage 1.5) und ein neues Signalprogramm in
Festzeit erganzt (vgl. P8neu alternativ, Anlage 6.3b). Betrachtet wurde die maf3-
gebende Abendspitze des Planfalls 2021. Weiterhin wurde fur das Signalpro-
gramm am Knotenpunkt Wurzburger Stralle (B 286)/ Oskar-von-Miller-Stralde ein
Versatz vorgesehen, um eine Koordinierung mit den Linksabbiegern aus Richtung
Ostring (Signalgruppe K5) der ,Schlachthofkreuzung“ zu gewahrleisten.

Insgesamt decken sich die Ergebnisse der Simulation weitgehend mit den analyti-
schen Leistungsfahigkeitsberechnungen. Durch das zweistreifige Linkseinbiegen
von der Wirzburger Stral3e in Richtung Stdbricke entspannt sich die Verkehrssi-
tuation, und die starken Wechselwirkungen zwischen den Knotenpunkten nehmen
ab. Die Zweistreifigkeit gewahrleistet, dass innerhalb eines Umlaufes deutlich
mehr Fahrzeuge abgewickelt werden als mit Bestandsgeometrie. Hieraus resultie-
ren kurzere Ruckstaulangen, ein freier Abfluss am KP Wurzburger StralRe (B 286)/
Oskar-von-Miller-Stralle und eine deutliche Verbesserung hinsichtlich der Ver-
kehrsqualitat (vgl. Simulationsvideo - 3. Fortschreibung). Ein Teil des bestehenden
Ruckstaus auf dem Linkseinbiegestreifen wird sozusagen auf den benachbarten
und nur sehr gering belasteten Geradeausfahrstreifen verlagert (vgl. Bild 1).

studbricke

4 Schiachthofgelande

+ Oskar-von-Miller-Stralle

# Wiirzburger Straiie (B 286)

Bild 1: Verkiirzung des Riickstaus durch zweistreifiges Aufstellen der Fahrzeuge
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Aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen kénnen in Einzelfallen jedoch weiterhin
Wechselwirkungen zwischen den beiden Knotenpunkten auftreten. In der Simula-
tion der provisorischen Umbauvariante konnten Wechselwirkungen insgesamt
zweimal beobachtet werden (vgl. Simulation, Sekunde 1930-2050 oder Bild 2),
diese l6sen sich jedoch rasch wieder auf.

@ Kurhausstrale

Sudbriicke

»  Schiachthofgelande

MC Donalds

% Oskar-von-Miller-Strafle

» Warzburger Strafie (B 286)

Bild 2: Wechselwirkungen zwischen den beiden Knotenpunkten (Einzelsituationen)

Gemal HBS-Nachweis ergibt sich fur die Einbieger aus Richtung Wurzburger
Stralde (Signalgruppe K6) eine 95%-Ruckstaulange von 87m, die mittlere Ruck-
staulange liegt bei 56m. Bei den in der Simulation beobachteten Wechselwirkun-
gen handelt sich dementsprechend nur um stochastische Einzelfalle. In der Regel
enden die Rickstaus bereits vor der Einmundung der Stadtwerke (vgl. Bild 1). Die
Verlustzeiten der Signalgruppe K6 entsprechen QSV D.

Fir die Linksabbieger aus Richtung Ostring (Signalgruppe K5) ergeben sich in der
Simulation Verlustzeiten, die QSV C entsprechen. Der maximale Rickstau betragt
96m. Gemall HBS-Berechnung ist mit dem verwendeten Signalprogramm (vgl.
Anlage 6.3b) rechnerisch jedoch eher QSV D zu erwarten. Die 95%-Ruck-
staulange betragt 110m, die mittlere Ruckstaulange liegt bei ca. 75m.
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Die Verlustzeiten im Bereich der Oskar-von-Miller-Stral3e bewegen sich im Grenz-
bereich von QSV B-C (Abendspitze des Planfalls 2021). Fur die Hauptrichtung
(Wurzburger StralRe) ergibt sich QSV A.

Der maximale Ruckstau in der Oskar-von-Miller-Straflde betragt 75m. In der Wurz-
burger Stral3e Sud ergeben sich 115m, in der Wurzburger Stral’e Nord stellen sich
143m ein.

Das auftretende Verkehrsaufkommen kann leistungsfahig abgewickelt werden. Es
ist ergeben sich jedoch auch ausgehend von der Oskar-Miller-Stra3e Ruckstaus,
die sich gelegentlich auf die benachbarten Zufahrten des MC Donalds, der Stadt-
werke oder das ehemalige Schlachthofgelande auswirken kdnnen. Aufgrund des
sehr hohen Freigabezeitanteils fur die Geradeausfahrer (Signalgruppe K5 und
K11) I6sen sich die Situationen jedoch rasch wieder auf. Kurzzeitige Uberstauun-
gen werden hier als tolerierbar eingeschatzt.

Die Simulation zeigt, dass durch die Verflechtung nach dem doppelstreifigen Ein-
biegen aus der Wurzburger Stral’e keine negativen Beeintrachtigungen auf den
Abfluss zu erwarten sind.
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6 Zusammenfassende Bewertung

In der nachfolgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
nochmals fur die untersuchten Varianten vergleichend gegenubergestellt:

Tabelle 6: Zusammenfassung der Ergebnisse (nach HBS 2015)

QSVD | QSVD | QSVD |QSVD

Mit Bestandsgeometrie kann an der ,Schlachthofkreuzung® in allen betrachteten
Planfallen kein leistungsfahiger Verkehrsablauf erzielt werden. Der Knotenpunkt
ist bereits ohne Rewe-Markt nicht leistungsfahig. Im ungunstigeren Planfall 2021
(mit Rewe-Markt) ergibt sich abends eine Uberlastung (QSV F). Es kommt zu
starken und regelmafRligen Wechselwirkungen zwischen den beiden Knotenpunk-
ten ,Schlachthofkreuzung® und Wdurzburger Strale (B 286)/ Oskar-von-Miller-
Strale. Der signaltechnische Engpass sind die Linkseinbieger von der Wurzburger
Stralde in Richtung Sudbriucke (Signalgruppe K6) und die Linksabbieger vom Ost-
ring in Richtung Wirzburger Stral3e (Signalgruppe K5).

Mit der provisorischen Umbauvariante (zweistreifiges Linkseinbiegen von der
Wurzburger Stralde) entspannt sich die Verkehrssituation in der Warzburger Stra-
Re deutlich. Die Verkehrsqualitat springt von QSV F auf QSV D und die Wechsel-
wirkungen nehmen ab. Ohne Beeintrachtigung der bestehenden Koordinierung in
der Hauptrichtung B 287 kann jedoch nur einer von zwei signaltechnischen Eng-
passen beseitigt werden. Fir die Linksabbieger vom Ostring in Richtung Wurzbur-
ger StralRe (Signalgruppe K5) ergibt sich weiterhin QSV F. Hierdurch bleibt auch
die Verkehrsqualitat am Gesamtknoten gegenuber der Bestandsgeometrie unver-
andert. Um fur alle Verkehrsstrome QSV D zu erzielen, mussen weitere Leistungs-
fahigkeitsreserven aktiviert werden. Dies ist jedoch nur Lasten der bestehenden
Koordinierung moglich.
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Mit einer geringflgigen Umverteilung der Grinzeiten zu Lasten der Koordinierung
kann fur alle Verkehrsstrome QSV D erzielt werden. Gegenuber der Bestandsge-
ometrie ergibt sich rechnerisch eine deutliche Verbesserung, in Summe sind nur
wenig Leistungsfahigkeitsreserven am Knotenpunkt vorhanden.

FUr den Knoten B 286 (Wurzburger Stralde)/ Oskar-von-Miller-Stral3e ergibt sich
mit freiem Abfluss ein leistungsfahiger Verkehrsablauf (QSV C).

Insgesamt erscheint der provisorische Umbau der Schlachthofkreuzung als Zwi-
schenldésung zweckmalig. Das zweistreifige Linkseinbiegen von der Wurzburger
Stralle verkirzt den Ruckstau, reduziert hierdurch die Wechselwirkungen zwi-
schen den Knotenpunkten und stabilisiert den Verkehrszustand. Beide Knoten-
punkte sind leistungsfahig. Vereinzelte Wechselwirkungen kdonnen aufgrund der
hohen Verkehrsbelastungen jedoch nicht ausgeschlossen werden, es kann zu In-
teraktionen zwischen den Verkehrsteilnehmern kommen. Dazu mussten kleine
Beschneidungen hinsichtlich der bestehenden Koordinierung in West-Ost-
Richtung hingenommen werden. Mit dem endgultigen Umbau in 3-5 Jahren kon-
nen weitere Leistungsfahigkeitsreserven aktiviert werden.

Aus Grunden der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit wird empfohlen,
auch im Endzustand eine Dreiecksinsel im Bereich der Kurhausstrale vorzuse-
hen. Der provisorische Umbau kdnnte hierbei bereits als erster Schritt flr den
endgultigen Umbau betrachtet werden.

Zudem ware zu prufen, ob der Querschnitt in der Kurhausstralle so verbreitert
werden kann, dass sich Geradeausfahrer und Linkseinbieger nebeneinander auf-
stellen kénnen (K3).

Unabhangig der Einrichtung eines neuen REWE-Marktes bzw. der Zweistreifigkeit
fur die Linkseinbieger aus der Wurzburger Stralde wird darauf hingewiesen, dass
schon im Bestand signalisierte Furten zu den Dreiecksinseln fehlen. Dies hat je-
doch keinen maligebenden Einfluss auf die vorliegenden Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen.

Im Zuge des anstehenden Ausbaus der Wuirzburger Stral3e ist stralRenplanerisch/
fahrgeometrisch zu prifen, ob die Mittelinsel in der Oskar-von-Miller-Stral3e nicht
erhalten werden kann (zu Gunsten einer schnelleren Reaktionsfahigkeit und einer
grolleren Flexibilitat der Lichtsignalsteuerung). Ebenso ist die Fahrbahnbreite der
Oskar-von-Miller-Stral’e zu Uberprifen, da durch die Belange der Lichtsignalanla-
ge veranderte Anforderungen bestehen (kein Ausweichen bei Konfliktsituationen
mdglich).
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Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe PV I LYo I S I D DS PR N DA S PR NN DU S PR VT DU M P VT
R — =
KI ~=| 22| 51|28 o o
-
K2 22 (30| 7 O T
o I
K3 l» 77 18 | 7 78 85
A (e—
ke  ~&| 36| 73| 36 o 75
AT e—
K5 5~ 56 | 74 | 17 57 74
 —
ke ~f|o |17] 16 [B L
——
FR21 [ |79 |85 6 -
-« —
FR22 37 | 48 | 1 e A
——
F23 I 78 | 85 | 7 78 85
I VVVV\W
Bz fl7s| s |20 [(VVVY 14
F24 ™| 31 | 48 | 17 o A
N\ YVVVVVWVVAWWVVVWVWVYVYW
BL7 i 56 2 36 6
LA B
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
MIV - P1 (TU=90) - Bestand 2021 - Morgenspitze
P ta | ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx Qsv
2ur| Ftene | Symbol) SSR) 1) | 1s) | 151 | [ | tktrnt | iktaron | tsken | iksam| (0| ikhzvop| ke | X | 1) | ke | ke | ke | pm) | | Bemerend
4 ~ K2 7| 8 | 80089 97 2,425 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,545 53,872| 0,723| 3,045 | 599 | 35976 | D
1 3 S | K1| 28| 29| 62 (0322 503 | 12,575 1,800 [ 2000 - 16 644 | 0,781 43,059 2,759 14,149| 20,511 123,066 C
2 |3
1 l K3 | 7| 8| 8 (008 16 0,400 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,090 38,760| 0,055| 0,422 | 1,521 | 9,126 | C
2
2 L K3 7 8 | 830089 17 0,425 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,096 38,861| 0,059| 0,450 | 1,585 | 9,510 C
4 L K4 | 36 | 37 | 54 | 0411 30 0,750 | 1,800 [ 2000 - 21 822 |0,036| 15938 0,021| 0,469 | 1,627 | 9,762 A
3 3 - K4 | 36| 37 | 54 | 0411 395 9,875 | 1,800 [ 2000 - 21 822 | 0,481| 21,906 0,559| 7,809 | 12,535| 75210 | B
2 y~ | K5| 17| 18| 73 {0200 154 | 3,850 | 1,800 | 2000 - 10 400 |0,385|34,488( 0,365 3,702 | 6,956 | 41,736 | B
2 - K6 [ 16| 17 | 74 | 0,189 248 | 6,200 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,656|45643|1,245| 6,985 | 11,455| 68730 [ C
4
1 K6 | 16| 17 | 74 |0,189| 48 1,200 | 1,800 | 2000 - 9 378 |0,127| 31,096 0,081| 1,078 | 2,834 | 17,004 | B
Knotenpunktssummen: 1508 3978
Gewichtete Mittelwerte: 0,576 36,750
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szfrﬁ'g 97070 Wiirzburg
-VTelematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
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Anlage 5.1a bearbeitet: CN
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Signalprogramm

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projektbezeichnung:

Projekt-Nr.: 2021 583

Signal- TU=90
0 30 40 50 60 70
gruppe P I L\ oI I I S A P P I I P P P T D I T T D T T N B
7 —
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A
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A s
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B2z f 74| 4 |20 VN y
4 74
)
F24 | 31| 46 | 15 e s
1
AVAYAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVA o
BL7 7 | 54 | 88 | 34 54 88
LA B B B
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
MIV - P2 (TU=90) - Bestand 2021 - Abendspitze
tr| ta] ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nms9s Lx Qsv
Zuf | FstrNe ) Symbol | SGR| 1 | 1) | 191 | 11 | kharn| etz | ikt | weimg | 11 | i | kem| X | 1 | ikea | e | eg | g | o | BEMETRUnO
4 ~ K2 7 8 | 830,089 55 1,375 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,309| 43,581| 0,256| 1,544 | 3,645 | 21,870 | C
1 3 ~ K1 | 26| 27 | 64 | 0,300 417 10,425 | 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,695 37,236 1,563 | 10,783 16,337| 98,022 | C
2 |3
1 l K3 7 8 | 830,089 52 1,300 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,292| 43,096| 0,235 1,451 | 3,488 | 20,928 | C
2
2 L K3 | 7| 8| 8 (008 34 0,850 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,191| 40,682 | 0,133| 0,921 | 2,544 | 15264 | C
4 L K4 | 32| 33| 58(0367 32 0,800 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,044 18,450 0,025| 0,540 | 1,783 | 10,698 [ A
3 3 Y~ | K4 | 32| 33| 58[0367| 548 | 13,700 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,747 35,528 2,179| 14,126 20,482 | 122,892 C
2 ~ K5 | 15| 16| 75| 0,178 314 7,850 | 1,800 [ 2000 - 9 356 | 0,882 93,749 5704| 13,358 19,539| 117,234 E
2 - Ké [ 20 [ 21| 70 | 0,233 424 10,600 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,910| 97,654 8,292 18,610 25,906| 155436| E
4
1 Ké [ 20 [ 21| 70 | 0,233 32 0,800 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,069| 27,223| 0,041 0,665 | 2,044 | 12264 | B
Knotenpunktssummen: 1908 3890
Gewichtete Mittelwerte: 0,736 59,393
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szfrﬁ'g 97070 Wiirzburg
-VTelematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
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Anlage 5.1b

bearbeitet: CN

Planbezeichnung:

Datum: 03.04.2023

geprift:

ohne Mal3stab

Leistungsfahigkeit

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
(Bestandsgeometrie)

Bestand - Abendspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe PV I Lo I S P D DS PR N DA S PR NN DA S PR VT DU TS P VT
A
KI ~=| 22| 51|28 o =
-
K2 22 (30| 7 O T
o I
K3 l» 77 18 | 7 78 85
A (e—
ke  ~&| 36| 73| 36 o 75
AT e—
Ks  y~| 56| 74|17 . =
 —
ke ~f|o |17] 16 [B L
——
FR21 [ |79 |85 6 -
-« —
FR22 37 | 48 | 1 e A
——
F23 I 78 | 85 | 7 78 85
I VVVV\W
Bz f 78| s |20 [(VVVY 14
F24 ™| 31 | 48 | 17 e oA
N\ YVVVVVWVVAWWVVVWVWVYVYW
BL7 i 56 2 36 6
LA B
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2021 - Morgenspitze
tF | ta | ts fa q m 8 gs [ Nwmsgs>nk| nc C tw Nee | Nwms | Nwsgs Lx Qsv
Zuf| Ftee | Symbol| SGR) 1 | 1s1 | 181 | 10 | tktrn) | tktrvn | (s/iea | tkzrm | 19| ikt | ikt | < | i | ik | ke | ke | rmp | 1 | BOmekend
4 ~ K2 | 7| 8| 8|008 97 2,425 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,545| 53,872 0,723 3,045 | 59% | 35976 | D
1 3 S | K1 | 28| 29| 620322 503 | 12575 1,800 [ 2000 - 16 644 | 0,781 43,059 2,759 14,149 20,511 123,066 C
2 | 3
1 l K3 7 8 | 83 (0,089 18 0,450 | 1,800 [ 2000 - 4 178 [ 0,101 38,939( 0,062| 0,476 | 1,643 | 9,858 C
2
2 L> K3 7 8 | 83 (0,089 16 0,400 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,090| 38,760( 0,055| 0,422 | 1,521 | 9,126 C
4 L K4 | 36| 37| 54 (0411 30 0,750 | 1,800 | 2000 - 21 822 | 0,036( 15938 0,021| 0469 | 1,627 | 9762 | A
3 3 ¥~ | K4 | 36| 37| 54 [0411| 395 | 9,875 | 1,800 | 2000 - 21 822 | 0,481 21,906( 0,559| 7,809 [ 12,535| 75210 [ B
2 y~ | K5 | 17| 18| 730200 171 4,275 | 1,800 | 2000 - 10 400 | 0428|35474( 0442 4,182 | 7,641 | 45846 | C
2 - K6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 264 | 6,600 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,698 48,933| 1,558 7,724 | 12,424| 74544 | C
4
1 K6 | 16 | 17 | 74 [ 0,189 50 1,250 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,132 31,165| 0,085| 1,125 | 2919 | 17514 | B
Knotenpunktssummen: 1544 3978
Gewichtete Mittelwerte: 0,586 | 37,486
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg
-VTelematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
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Anlage 5.2a

bearbeitet: CN
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Planbezeichnung:
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Planfall 2021 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70
gruppe P I L\ oI I I S A P P I I P P P T D I T T D T T N B
7 —
K1 ~| 22|49 | 26 o -
A
K2 22|30 | 7 T
A s
k3 73|81 7 74 6
A e—
ka ~L| 36| 69 | 32 . 6
A (—
K5 5~| 54 | 70 | 15 55 70
| — |
ke <} |86 |17 20 L s
—
rR21 [ | 75|81 6 -
FR22 <—| 37 | 46 9 3!6
3 [ |7a|81] 7 -—
- NN
Bz f |74 4|20 [(VY 74
)
F24 ™\ 31|46 | 15 o .
1
NVVVVVVNVVVVVV VNV AH
BL7 7 | 54 | 88 | 34 54 88
R o e o N L o o o e o B e R R R EE R L R
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P2 (TU=90) - Planfall 2021 - Abendspitze
| ta| ts fa q m 8 as Nwms9s>nk | nc C tw Nee Nwms [ Nwms,9s Lx Qsv
Zuf | FteNe | SYmbol) SR | 1) | 19 | 151 | 11 | ikfarml | ikt | (s/kia | kirm | 11| ik | ezmg| X | 1) | ik | ke | ke |y | [ | PO
4 ~ K2 | 7 8 | 83 (0,089 55 1,375 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,309| 43,581 | 0,256 | 1,544 | 3,645 | 21,870 | C
1 3 ~ K1 | 26| 27 | 64 | 0,300 417 | 10,425| 1,800 [ 2000 - 15 600 | 0,695| 37,236 | 1,563 | 10,783| 16,337| 98,022 | C
2 |3
1 l K3 | 7 8 | 83 (0,089 61 1,525 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,343| 44,589 | 0,300 [ 1,733 | 3,959 | 23,754 | C
2
2 L> K3 | 7 8 | 83 (0,089 34 0,850 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,191| 40,682 | 0,133 | 0,921 | 2,544 | 15264 | C
4 L K4 | 32| 33| 58 | 0,367 32 0,800 | 1,800 [ 2000 - 18 734 0,044 18,450 | 0,025 | 0,540 | 1,783 | 10,698 [ A
3 3 - K4 | 32| 33| 58 [0367| 548 13,700 ( 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,747| 35,528 | 2,179 | 14,126| 20,482| 122,892| C
2 o~ K5 | 15| 16 | 75]0,178| 366 9,150 | 1,800 [ 2000 - 9 356 | 1,028 208,374| 16,948| 26,098| 34,738| 208,428 F
2 - K6 [ 20 | 21| 70 [ 0,233 496 12,400 ( 1,800 | 2000 - 12 466 | 1,064 | 235,852| 26,062 | 38,462 | 48,951 293,706 F
4
1 K6 | 20 | 21| 70| 0,233 38 0,950 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,082 27,375 | 0,050 | 0,793 | 2299 | 13,794 | B
Knotenpunktssummen: 2047 3890
Gewichtete Mittelwerte: 0,807| 115,474
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szfrﬁ'g 97070 Wiirzburg
T Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich f f . H
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 4862988 Projektbezeichnung: Verkehr§techn|sche Un.tersuchung i
E-Mail: kontakt@tt-vm.de zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
Web: www.tt-vm.de . .
an die Oskar-von-Miller-Stralle
Projekt-Nr.: 2021 583 in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung
Anlage 5.2b bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit
Datur- 03.04.2023 s KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
atum: 9°.94. geprutt (Bestandsgeometrie)
ohne MafRstab Planfall 2021 - Abendspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe PV I Lo I S P D DS PR N DA S PR NN DA S PR VT DU TS P VT
A
KI ~=| 22| 51|28 o =
-
K2 22 (30| 7 O T
o I
K3 l» 77 18 | 7 78 85
A (e—
ka ~&| 36| 73] 36 L i
AT e—
K5 5~ 56 | 74 | 17 57 74
 —
ke ~f|o |17] 16 [B L
——
FR21 f 79 | 85| 6 79 85
-« —
FR22 37 | 48 | 1 e A
——
F23 I 78 | 85 | 7 78 85
I VVVV\W
Bz f 78| s |20 [(VVVY 14
F24 | 31 | 48 | 17 31 5
N\ YVVVVVWVVAWWVVVWVWVYVYW
BL7 3 |56 | 2 |36 6
LA B
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2035 - Morgenspitze
tF | ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nae Nwms | Nwmsos Lx Qsv
2uf| Ftenie | Symbol) SSR] 1) | 1s) | 1s) | [ | tkernt | iktaron | tsrkea | tksmt| 10|kt | ke | X | 1) | ke | ke | ke | pm) | | Bemernd
4 ~ K2 7| 8 | 830089 89 2,225 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,500 51,140| 0,596 2,717 | 5505 | 33,030 | D
1 3 S [ K1 | 28| 29| 62 |0322| 465 | 11,625 1,800 [ 2000 - 16 644 | 0,722 37,243| 1,841| 12,110( 17,995| 107,970 C
2 |3
1 l K3| 7| 8| 80089 17 0,425 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,096 38,861| 0,059 0,450 | 1,585 | 9,510 | C
2
2 L K3 7 8 83 | 0,089 15 0,375 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,084 38,659| 0,051| 0,395 | 1,458 | 8748 C
4 L K4 | 36 | 37 | 54 | 0411 28 0,700 | 1,800 [ 2000 - 21 822 |0,034| 15916 0,019| 0,437 | 1,555 | 9,330 A
3 3 — K4 | 36| 37 | 54| 0411 366 9,150 | 1,800 [ 2000 - 21 822 | 0,445| 21,199 0,478| 7,074 | 11,572| 69432 | B
2 y~ | K5| 17| 18| 73 | 0200 160 | 4000 | 1,800 | 2000 - 10 400 |0,400|34,823( 0,391 3,869 | 7,19 | 43,176 | B
2 - K6 [ 16| 17 | 74 | 0,189 247 | 6,175 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,653|45441|1,226| 6,939 | 11,394| 68364 | C
4
1 K6 | 16| 17| 74 10,189 46 1,150 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,122 31,029/ 0,077| 1,032 | 2,750 | 16,500 | B
Knotenpunktssummen: 1433 3978
Gewichtete Mittelwerte: 0,543 | 34,569
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg
T Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung

Projekt-Nr.: 2021 583

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen

an die Oskar-von-Miller-Stralle
in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 5.3a bearbeitet: CN

Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit

Datum: 03.04.2023 gepruft:

ohne Mal3stab

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle

(Bestandsgeometrie)
Planfall 2035 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe P I L\ oI I I S A P P I I P P P T D I T T D T T N B
7 —
K1 ~| 22|49 | 26 o -
A ) I
K2 22 30| 7 R T
A s
k3 73|81 7 74 6
A e—
ka ~L| 36| 69 | 32 - 6
A (—
K5 5~| 54 | 70 | 15 55 70
| — |
ke <} |86 |17 20 L s
—
rR21 [ | 75|81 6 -
FR22 <—| 37 | 46 9 3!6
3 [ |7a|81] 7 -—
- NAMAMAN
Bz f |74 4|20 [(VY 74
)
F24 | 31| 46 | 15 e s
1
NVVVVVVNVVVVVV VNV AH
BL7 7 | 54 | 88 | 34 54 88
R o e o N L o o o e o B e R R R EE R L R
——Dunkel [Z=]Gelb |AN GelbBlk [ Grin m==sm Rot = RotGelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P2 (TU=90) - Planfall 2035 - Abendspitze
tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee Nwms | Nwms9s Lx Qsv
2uf | Pt | Symbol ) SOR 1 | 161 | 191 | 11 | iktarma | tkezrin | corken | tksermi| 01| ikt [ ikt | X | 1) | ke | k) | ke | m) | g | Bemen
4 ~ K2 [ 7 8 | 83 (0,089 51 1,275 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,287| 42,956 | 0,229 | 1,421 | 3,437 | 20,622 | C
1 3 ~ K1 | 26| 27 | 64 | 0300| 385 9,625 | 1,800 | 2000 - 15 600 |0,642| 34,360 | 1,175 | 9,520 | 14,738| 88,428 | B
2 |3
1 1 K3 | 7 8 | 83 (0,089 57 1,425 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,320| 43,881 | 0,269 [ 1,605 | 3,748 | 22,488 | C
2
2 L K3 | 7 8 | 83 (0089 31 0,775 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,174| 40,321 | 0,118 [ 0,835 | 2,380 | 14,280 | C
4 L K4 | 32| 33| 58 |0,367 29 0,725 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,040( 18413 | 0,023 | 0,489 | 1,672 | 10032 | A
3 3 - K4 [ 32| 33| 58 |0,367| 505 12,625 | 1,800 | 2000 - 18 734 10,688 31,538 | 1,512 | 12,203 18,111| 108,666 B
2 ~ K5 | 15| 16 | 75 (0,178 342 8,550 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,961| 146,915| 10,901| 19,379| 26,824 | 160,944| E
2 - K6 [ 20 | 21| 70 | 0,233 463 11,575| 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,994 165,589 16,975| 28,529| 37,562 | 225,372| E
4
1 K6 | 20 | 21| 70| 0,233 35 0,875 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,075| 27,292 | 0,045 0,728 | 2,171 | 13,026 | B
Knotenpunktssummen: 1898 3890
Gewichtete Mittelwerte: 0,751| 86,143
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
szfrﬁ'g 97070 Wiirzburg
T Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich f f . H
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 4862988 Projektbezeichnung: Verkehr§techn|sche Un.tersuchung i
EfMailwkgntakt@ttfvm.ge zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
: tt-vm. . .
€0 v v an die Oskar-von-Miller-StraRe
Projekt-Nr.: 2021 583 in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung
Anlage 5.3b bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit
KP B 287/ B 286 (Wurzburger Str.)/ KurhausstralRe
Datum: 03.04.2023 gepruft: (- 9 )
(Bestandsgeometrie)
ohne MafRstab Planfall 2035 - Abendspitze




Signalprogramm

P7neu
Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70
gruppe P I IV I S A T D DI WP P I I DU DI WIS P VT T N P VS T
A
K1 ~|22] 51| 28 23 51
-
K2 22 | 30 7 23 30
A7
K3 l—» 77 | 87 | 9 78 87
A —
ke ~L| 36| 73|36 e 75
A [ —
K5 /~| 56 | 74 [ 17 57 74
) I
K6 "T 6 16 9 7 16
|
FR21 [ 70|87 8 79 a7
"}
FR22 <«—={ 37 | 48 | 11 37 48
F23 f|7s|e7| e 7 87
- AWAMAN
BL2s | 78| 10| 22 [(VVVVY 7
F24 ™| 31| 48 | 17 31 48
YN AAAAANAAAAVAVAVAVAVAVAVAVA
BL7 7 56 4 38 4 6
R B o o o e e e L B e e e e e e s e e
—— Dunkel [E=]Gelb |AN GelbBlinken [ Gruen ==mm Rot [ Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P7neu (TU=90) - Planfall 2021 - Morgenspitze
tF tA ts fa q m te qs C nc Nee Nwms | Nms9s Lx LK | NMs95>nk tw Qsv
2uf | Pt | SYmbol | SOR) 1 | 161 | 1) | 11 | ikfarm | ke | 15/ | kfash | ity | tkfaron | ke | ke | ke | qmi [omi| @ | X | g | g | Pemeens
2 ~ K2 | 7 8 | 830,089 97 2,425 | 1,800 [ 2000 178 4 0,723 3,045 | 5996 | 35976 - 0,545( 53,872 D
1 1 ~ K1 | 28 | 29| 62| 0,322 503 12,575 | 1,800 | 2000 644 16 2,759 14,149 20,511 123,066 - 0,781 43,059 C
s | 3
2 ‘] K6 | 9 | 10| 81 |0111| 157 3,925 | 1,800 | 2000 222 6 1,576| 5362 | 9,278 | 55,668 - 0,707 | 64,150 D
2
1 "T K6 | 9| 10| 81 (0111 157 3,925 | 1,800 [ 2000 222 6 1,576 5362 | 9,278 | 55,668 - 0,707 [ 64,150 D
1 L K4 | 36| 37| 54| 0411 30 0,750 | 1,800 | 2000 822 21 0,021 0,469 | 1,627 | 9,762 - 0,036 15938| A
3 2 A K4| 36| 37| 54| 0411 395 9,875 | 1,800 [ 2000 822 21 0,559 7,809 | 12,535| 75,210 - 0,481 21,906| B
3 o~ K5 | 17 | 18 | 73 | 0,200 171 4,275 | 1,800 | 2000 400 10 0,442 4,182 | 7,641 | 45846 - 0,428 35474 C
1 l K3 | 9| 10| 810111 18 0,450 | 1,800 [ 2000 222 6 0,049( 0453 | 1,591 | 9,546 - 0,081 36,682 C
4
2 L K31 9| 10| 810111 16 0,400 | 1,800 | 2000 222 6 0,043 0,401 | 1,472 | 8832 - 0,072 36,548 C
Knotenpunktssummen: 1544 3754
Gewichtete Mittelwerte: 0,605 | 41,107
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 8
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Tf"tf::'g 97070 Wiirzburg
I/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung

E-Mail: kontakt@tt-vm.de zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen

Web: .tt-vm.d . .
€o: www-ttmvm.de an die Oskar-von-Miller-Stralte

Projekt-Nr.: 2021 583

in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 6.1a

bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit

Datum: 04.04.2023 gepruft:

(Provisorischer Umbau)

ohne Mal3sta

b Planfall 2021 - Morgenspitze

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle




Signalprogramm

P8neu
Signal- 0 40 50 TU=90
gruppe P Yo N I o T DA I W I I P WP I WP P N I W B W BT
K1 | 22| 49| 26 23 49
-
K2 22 | 30 7 23 30
] I—
K3 e 73|83 0 7 8
A ——
ka ~L| 36 | 69 | 32 e 65
A [ e—
K5 F~| %4 [ 70 | 15 55 70
o I
K6 “T 2 17 | 14 3 17
FR21 I 75 | 83 8 7_5 83
FR22 <+—{ 37 | 46 9 3!6
=
F23 I 74 | 83| 9 74 83
| '
B3 [ |74 6 |22 VWY 14
——
F24 ™| 31| 46 | 15 31 46
L
4
BL7 7 54 0 36 4
R o o ML B o o e
—— Dunkel E=]Gelb |AN GelbBlinken [ Gruen mmmm Rot [ Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P8neu (TU=90) - Planfall 2021 - Abendspitze
tF | ta ts fa q m 8 qs C nc \lc3 Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nws95>nk tw Qsv
2uf | Fetr-Nr) Symbol | SR ) 1) | 15 | 51 | 3 | iktzrng | tkerun | 1o/t | tkfarm | iktarm | ictzrvy| (k) | ikt | ik | m) Jomi| (1 | X | g | g | Bemeend
2 ~ K2 | 7 8 | 83 (0089 55 1,375 | 1,800 | 2000 178 4 0,256 | 1,544 | 3,645 | 21,870 - 0,309 43,581 | C
1 1 ~ K1 | 26| 27 | 64 | 0300( 417 10,425 | 1,800 | 2000 600 15 1,563 | 10,783 16,337 | 98,022 - 0,695 37,236 | C
s 13
2 “’ Ké | 14| 15| 76 [ 0,167| 267 6,675 | 1,800 | 2000 334 8 2,908 | 9,324 | 14,488 86,928 - 0,799| 67,377 | D
2
1 "T Ké | 14| 15| 76 [ 0,167| 267 6,675 | 1,800 | 2000 334 8 2,908 | 9,324 | 14,488 86,928 - 0,799| 67,377 | D
1 t K4| 32| 33| 58 (0367 32 0,800 | 1,800 | 2000 734 18 0,025 [ 0,540 | 1,783 | 10,698 - 0,044 18450 | A
3 2 -~ K4 | 32| 33| 58 (0,367 548 13,700 | 1,800 | 2000 734 18 2,179 | 14,126 | 20,482 | 122,892 - 0,747 35528 | C
3 ' K5 15| 16| 75 | 0,178| 366 9,150 | 1,800 | 2000 356 9 16,948 | 26,098 | 34,738 | 208,428 - 1,028 | 208,374 F
1 l K3 | 9| 10| 810111 61 1,525 | 1,800 | 2000 222 6 0,216 | 1,614 | 3,763 | 22,578 - 0,275| 40,187 | C
4
2 L~ K3 [ 9| 10| 81 (0111 34 0,850 | 1,800 | 2000 222 6 0,101 | 0,870 | 2,447 | 14,682 - 0,153 37,817 | C
Knotenpunktssummen: 2047 3714
Gewichtete Mittelwerte: 0,754| 75,215
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Tf"tf::'g 97070 Wiirzburg
I/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 583

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Stralle

in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 6.1b bearbeitet: CN

Datum: 04.04.2023 gepruft:

ohne Mal3stab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeit

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
(Provisorischer Umbau)

Planfall 2021 - Abendspitze




Signalprogramm

P7neu
Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe P I IV I S A T D DI WP P I I DU DI WIS P VT T N P VS T
A
K1 ~|22] 51| 28 23 51
-
K2 22 | 30 7 23 30
A7
K3 l—» 77 | 87 | 9 78 87
A —
ke ~L| 36| 73|36 e 75
A [ —
K5 /~| 56 | 74 [ 17 57 74
) I
K6 “T 6 16 9 7 16
|
FR21 [ 70|87 8 79 a7
"}
FR22 <«—={ 37 | 48 | 11 37 48
F23 f|7s|e7| e 7 87
- AWAMAN
BL2s | 78| 10| 22 [(VVVVY 7
F24 ™| 31| 48 | 17 31 48
YN AAAAANAAAAVAVAVAVAVAVAVAVA
BL7 7 56 4 38 4 6
R B o o o e e e L B e e e e e e s e e
—— Dunkel [E=]Gelb |AN GelbBlinken [ Gruen ==mm Rot [ Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P7neu (TU=90) - Planfall 2035 - Morgenspitze
P ta | ts fa q m te qs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms.95>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
! gl [s] | [s] | [s] | [] | ([Kfz/h]| [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] | [Kfz/h]]| [Kfz/U]| [Kfz] | [KfZ] | [Kfz] [m] [[m] [-1 X [s] [-] rkung
2 ~ K2 | 7 8 | 830,089 89 2,225 | 1,800 | 2000 178 4 0,596 2,717 | 5505 | 33,030 - 0,500( 51,140| D
1 1 ~ K1 | 28 [ 29| 62 | 0,322| 465 11,625 | 1,800 | 2000 644 16 1,841| 12,110 17,995 107,970 - 0,722 37,243| C
s 13
2 ‘] K6 | 9 | 10| 810111 147 3,675 | 1,800 [ 2000 222 6 1,250| 4,776 | 8472 | 50,832 - 0,662 | 58,655| D
2
1 *—1 K6 | 9 [ 10| 810111 146 3,650 | 1,800 [ 2000 222 6 1,226| 4,727 | 8404 | 50,424 - 0,658 58,248| D
1 L K4 | 36 [ 37 | 54 | 0411 28 0,700 | 1,800 [ 2000 822 21 0,019| 0437 | 1,555 | 9,330 - 0,034 15916| A
3 2 -— K4| 36 | 37| 54| 0411 366 9,150 | 1,800 | 2000 822 21 0,478 7,074 | 11,572| 69,432 - 0445 21,199| B
3 o~ K51 17 | 18| 73| 0,200| 160 4,000 | 1,800 | 2000 400 10 0,391 3,869 | 7,196 | 43,176 - 0,400 34,823| B
1 l K31 9| 10| 810111 17 0,425 | 1,800 | 2000 222 6 0,046( 0427 | 1,532 | 9,192 - 0,077 36,617| C
4
2 L> K31 9| 10| 810111 15 0,375 | 1,800 [ 2000 222 6 0,040( 0,376 | 1,413 | 8478 - 0,068 | 36,484| C
Knotenpunktssummen: 1433 3754
Gewichtete Mittelwerte: 0,561 37,643
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nece Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Signalprogramm

P8neu
Signal- 0 40 50 TU=90
gruppe P Yo N I o T DA I W I I P WP I WP P N I W B W BT
K1 | 22| 49| 26 23 49
-
K2 22 | 30 7 23 30
] I—
K3 e 73|83 0 7 8
A ——
ka ~L| 36 | 69 | 32 e 65
A [ e—
K5 F~| %4 [ 70 | 15 55 70
o I
K6 “T 2 17 | 14 3 17
FR21 I 75 | 83 8 7H3
FR22 <+—{ 37 | 46 9 3!6
=
F23 I 74 | 83| 9 74 83
| '
B3 [ |74 6 |22 VWY 14
——
F24 ™| 31| 46 | 15 31 46
L
4
BL7 7 54 0 36 4
R o o ML B o o e
—— Dunkel E=]Gelb |AN GelbBlinken [ Gruen mmmm Rot [ Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P8neu (TU=90) - Planfall 2035 - Abendspitze
|t ts fa q m 8 as @ nc Nee Nwms | Nwssgs Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
Zuf| Fotr-Nr | Symbol| SR | 1g) | 19 | 191 | 1 | ikharhn | (k0| 1s/xe | ikt | ksavm | kizzu)| (ki | ke | ikt | om) fmd| 0 | X | g | | Bemeens
2 -~ K2 | 7 8 | 83 (0,089 51 1,275 | 1,800 | 2000 178 4 0,229 | 1,421 | 3,437 | 20,622 - 0,287| 42956 | C
1 1 'S K1| 26| 27 | 64 [0300| 385 9,625 | 1,800 | 2000 600 15 1,175 | 9,520 | 14,738 | 88,428 - 0,642 34360 | B
2 !
2 ", K6 | 14| 15| 76 [0,167| 249 6,225 | 1,800 | 2000 334 8 2,046 | 7,969 | 12,743 | 76,458 - 0,746| 57,722 | D
2
1 "1 K6 | 14| 15| 76 [0,167| 249 6,225 | 1,800 | 2000 334 8 2,046 | 7,969 | 12,743 | 76,458 - 0,746| 57,722 | D
1 L K4 | 32| 33| 58 | 0,367 29 0,725 | 1,800 | 2000 734 18 0,023 | 0,489 | 1,672 | 10,032 - 0,040| 18413 | A
3 2 - K4 | 32| 33| 58 [0367| 505 12,625 1,800 | 2000 734 18 1,512 | 12,203| 18,111 108,666 - 0,688 31,538 | B
3 o~ K51 15| 16 | 75 [0,178| 342 8,550 | 1,800 | 2000 356 9 10,901| 19,379 26,824 | 160,944 - 0,961| 146,915 E
1 l K3 9 10 | 81 (0111 57 1,425 | 1,800 | 2000 222 6 0,19 | 1,500 | 3,571 | 21,426 - 0,257| 39,787 | C
4
2 L> K3 9 10 | 81 ]0,111 31 0,775 | 1,800 | 2000 222 6 0,091 | 0,791 | 2,295 | 13,770 - 0,140| 37,602 | C
Knotenpunktssummen: 1898 3714
Gewichtete Mittelwerte: 0,701| 60,223
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
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Signalprogramm

P7neu alternativ

Signal- Tu=00
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe PV 2V I S T T DU D NI P P U W DU WIS P VR I DT DU NS T
AT
K1 | 22| 51| 28 23 51
-
K2 22 | 30 7 23 30
A e
K3 l* 75 (8] 9 76 85
A —
ke  ~L| 36| 71| 34 L i
A [ —
K5 /~| 56| 72|15 57 72
S/ I
K6 “f 4 16 | 11 5 16
——
FR2t [ 77|85 8 7 8
7}
FR22 <+—| 37 | 48 | 11 37 28
———
F23 I 76 | 85 9 76 85
' AMAMAN
Bz [|7e| 8 |22 [(VVVY ¥
F24 ™| 31 | 48 | 17 31 28
N VVVVVWWWWWVW WYV
BL7 7 56 2 36 6
R B o e e e e LR B e e e e e e
——Dunkel [EZ=]Gelb AN GelbBlinken [ Gruen mmmm Rot = Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P7neu alternativ (TU=90) - Planfall 2021 - Morgenspitze
| tA | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
20T | PN | SYmOol) SOR) ) | 1s) | 151 | 11 | ikferma | (ktzrun |t/ | ksarm | aizrny | ikfazon | ik | ikl | ikt | ami Jomi| @ | X | g | g | oo
2 ~ K2 | 7 8 | 830,089 97 2,425 | 1,800 [ 2000 178 4 0,723 3,045 | 599 | 35976 - 0,545 53,872| D
1 1 ~~ K1 | 28 | 29| 62 | 0322 503 12,575 1,800 [ 2000 644 16 2,759 14,1491 20,511 | 123,066 - 0,781 43,059| C
s 13
2 ‘] Ké [ 11| 12| 79 [ 0133 157 3,925 | 1,800 [ 2000 266 7 0,895( 4,588 | 8211 | 49,266 - 0,590 48,819| C
2
1 "? Ke [ 11| 12| 79 [ 0133 157 3,925 | 1,800 [ 2000 266 7 0,895 4,588 | 8211 | 49,266 - 0,590 48,819| C
1 L K4 | 34| 35| 56 |0,389 30 0,750 | 1,800 | 2000 778 19 0,022| 0,487 | 1,667 | 10,002 - 0,039( 17,160 A
3 2 - K4 | 34| 35| 56 [0389| 395 9,875 | 1,800 | 2000 778 19 0,629 8149 | 12,977 77,862 - 0,508 23,848| B
3 o~ K5 [ 15| 16| 75 (0178 171 4,275 | 1,800 | 2000 356 9 0,553 4,395 | 7,941 | 47,646 - 0,480( 38,838| C
1 l K3 | 9| 10| 810111 18 0,450 | 1,800 | 2000 222 6 0,049( 0453 | 1,591 | 9,546 - 0,081 36,682| C
4
2 L> K3 9| 10| 810111 16 0,400 | 1,800 | 2000 222 6 0,043 0401 | 1,472 | 8832 - 0,072 36,548| C
Knotenpunktssummen: 1544 3710
Gewichtete Mittelwerte: 0,594 | 38,882
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nece Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Tf"tf::'g 97070 Wiirzburg
I/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
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Signalprogramm

P8neu alternativ

Signal- 0 20 40 70 Tu=0
gruppe P I I I S A T DI DI W I W D N DN WS P VT I W P VS T
AT
K1 | 22| 46 | 23 23 46
ke ~|22|2]s 4=
] —
K3 1—» 74| 87 | 12 75 87
A ——
ka ~L| 34|70 35 e 70
A e——
K5 /~| 817119 52 71
AT
ke <f | 2 |17 |14 |[H L
[
FR21 I 76| 83| 7 76 83
FR22 <—={ 35 | 43 8 35_43
[ e
F3 f|75 |83 s 756
| I
Bz |75 |6 |21 [(VWY ¥
——
F24 ™| 29 | 43 | 14 29 43
l
VVVVVWWVWWWYWWWWWWM
BL7 3 | 51 0 39 51
R o L o o o e e e e REEEE s n sy e
——Dunkel E=]Gelb |AN GelbBlinken [ Gruen ==mm Rot [ Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P8neu alternativ (TU=90) - Planfall 2021 - Abendspitze
| tA | ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR Bemerkun
! el [s] | [s] | [s] | [] |([Kfz/hl| [Kfz/U]| [s/KfZ] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] | [m] [-] X [s] [-] rung
2 ~ K2 | 5 6 | 850,067 55 1,375 | 1,800 | 2000 134 3 0403 1,722 | 3,941 | 23,646 - 0,410( 51,105| D
1 1 ~ K1 | 23| 24| 67 [ 0267 417 10,425 | 1,800 [ 2000 534 13 2,712| 12,367 18,315 | 109,890 - 0,781 48,831| C
s 13
2 ‘] Ké | 14| 15| 76 [ 0,167 | 267 6,675 | 1,800 [ 2000 334 8 2,908| 9,324 | 14,483 | 86,928 - 0,799 67,377 D
2
1 "? Ke | 14| 15| 76 [ 0,167 267 6,675 | 1,800 [ 2000 334 8 2,908| 9,324 | 14,4838 | 86,928 - 0,799 67,377 D
1 L K4 [ 35| 36 | 55 |0,400 32 0,800 | 1,800 | 2000 800 20 0,023| 0,511 | 1,720 | 10,320 - 0,040( 16,566 A
3 2 - K4 | 35| 36| 55 |0400| 548 | 13,700 | 1,800 | 2000 800 20 1,490 12,812 18,866 | 113,196 - 0,685(29,019| B
3 o~ K5 19| 20| 71 [0222| 366 9,150 | 1,800 | 2000 444 1 3,704| 12,416 18,375| 110,250 - 0,824 63,368| D
1 l K3 [ 12| 13| 78 [ 0,144 61 1,525 | 1,800 | 2000 288 7 0,152 1,499 | 3,570 | 21,420 - 0,212 35911| C
4
2 L> K3 [ 12| 13| 78 [ 0,144 34 0,850 | 1,800 | 2000 288 7 0,075( 0,815 | 2,342 | 14,052 - 0,118 34,480| B
Knotenpunktssummen: 2047 3956
Gewichtete Mittelwerte: 0,718 49,898
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nece Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Signalprogramm

P7neu alternativ

Signal- Tu=00
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe PV 2V I S T T DU D NI P P U W DU WIS P VR I DT DU NS T
AT
K1 | 22| 51| 28 23 51
-
K2 22 | 30 7 23 30
A e
K3 l* 75 (8] 9 76 85
A —
ke  ~L| 36| 71| 34 L i
A [ —
K5 /~| 56| 72|15 57 72
S/ I
K6 <‘f 4 16 | 11 5 16
——
FR2t [ 77|85 8 7 8
7}
FR22 <+—| 37 | 48 | 11 37 48
———
F23 I 76 | 85 9 76 85
| y
Bz [|7e| 8 |22 [(VVVY YV
F24 ™| 31 | 48 | 17 21 28
N VVVVVWWWWWVW WYV
BL7 7 56 2 36 6
R B o e e e e LR B e e e e e e
——Dunkel [EZ=]Gelb AN GelbBlinken [ Gruen mmmm Rot = Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P7neu alternativ (TU=90) - Planfall 2035 - Morgenspitze
| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nwsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2ur| PN | Ymbol) SOR) g | 181 | 1s) | 1 | ikfermn | (ktzrun | (/e | ikszvm | ikezrnn | ikfayon | ik | ik | ke | ami Jomi| g | X | g || Bemeen
2 ~ K2 | 7 8 | 830,089 89 2,225 | 1,800 [ 2000 178 4 0,596 2,717 | 5505 | 33,030 - 0,500| 51,140( D
1 1 ~ K1 | 28| 29 | 62 | 0322 465 11,625 | 1,800 [ 2000 644 16 1,841( 12,110( 17,995| 107,970 - 0,722| 37,243 C
s 13
2 ‘] Ke [ 11| 12| 79 [ 0133 147 3,675 | 1,800 [ 2000 266 7 0,757 4,196 | 7,660 | 45,960 - 0,553| 46,756 C
2
1 "1 Ke [ 11| 12| 79 [ 0133 146 3,650 | 1,800 [ 2000 266 7 0,744 4,158 | 7,607 | 45,642 - 0,549| 46,559| C
1 L K4 | 34| 35| 56 |0,389 28 0,700 | 1,800 | 2000 778 19 0,021( 0455 | 1,59 | 9,576 - 0,036| 17,135 A
3 2 - K4 | 34| 35| 56 [0389| 366 9,150 | 1,800 [ 2000 778 19 0,533 7,374 | 11,967 | 71,802 - 0470| 23,024| B
3 o~ K5 | 15| 16 | 75 (0,178 160 4,000 | 1,800 | 2000 356 9 0483 4,057 | 7,463 | 44,778 - 0,449| 37,931 C
1 l K3 | 9 10 | 81 (0111 17 0,425 | 1,800 | 2000 222 6 0,046( 0427 | 1,532 | 9,192 - 0,077| 36,617| C
4
2 L> K3 | 9 10 | 81 (0111 15 0,375 | 1,800 | 2000 222 6 0,040( 0,376 | 1,413 | 8478 - 0,068| 36484| C
Knotenpunktssummen: 1433 3710
Gewichtete Mittelwerte: 0,551] 36,068
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nums9s Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
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Signalprogramm

P8neu alternativ

Signal- 0 20 40 70 Tu=0
gruppe P I I I S A T DI DI W I W D N DN WS P VT I W P VS T
AT
K1 | 22| 46 | 23 23 46
ke ~|22|2]s 4=
] —
K3 1—» 74| 87 | 12 75 87
A ——
ka ~L| 34|70 35 e 70
A e——
K5 /~| 817119 52 71
AT
ke <f | 2 |17 |14 |[H L
[
FR21 I 76| 83| 7 76 83
FR22 <—={ 35 | 43 8 35_43
[ e
F3 f|75 |83 s 756
| I
Bz |75 |6 |21 [(VWY ¥
——
F24 ™| 29 | 43 | 14 29 23
l
VVVVVWWVWWWYWWWWWWM
BL7 3 | 51 0 39 51
R o L o o o e e e e REEEE s n sy e
——Dunkel E=]Gelb |AN GelbBlinken [ Gruen ==mm Rot [ Rotgelb
= g m .
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P8neu alternativ (TU=90) - Planfall 2035 - Abendspitze
i3 tA ts fa q m t8 S C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | NMs95>nk tw Qsv
2uf | Ftenr | Symbol | SOR 1 | 1s1 | 151 | 1 | iktarm | iiezrwn | 15/t | ikfarm | ktzrmy | tkteron | ikt | ke | ke | o {omi| g0 | X | g | | Bemeen
2 ~ K2 | 5 6 | 850,067 51 1,275 | 1,800 | 2000 134 3 0,355( 1,576 | 3,699 | 22,194 - 0,381 49,735| C
1 1 ~ K1 | 23| 24| 67 | 0,267 385 9,625 | 1,800 [ 2000 534 13 1,814| 10,551| 16,045| 96,270 - 0,721(42,171| C
s 13
2 ’] K6 | 14| 15| 76 | 0,167| 249 6,225 | 1,800 [ 2000 334 8 2,046 7,969 | 12,743 | 76,458 - 0,746 57,722| D
2
1 "1 K6 | 14| 15| 76 | 0,167| 249 6,225 | 1,800 | 2000 334 8 2,046 7,969 | 12,743 | 76,458 - 0,746 57,722| D
1 L K4 | 35| 36 | 55| 0,400 29 0,725 | 1,800 [ 2000 800 20 0,021 0462 | 1,612 | 9,672 - 0,036 16,532 A
3 2 AN K4 | 35| 36 | 55|0400| 505 12,625 | 1,800 | 2000 800 20 1,117 11,249| 16,921 101,526 - 0,631 26,695| B
3 o~ K51 19| 20| 71| 0222 342 8,550 | 1,800 [ 2000 L4 1 2,461 10,484 15960| 95,760 - 0,770( 52,808| D
1 l K3 | 12| 13| 78 | 0,144 57 1,425 | 1,800 | 2000 288 7 0,139 1,395 | 3,393 | 20,358 - 0,198 35,679| C
4
2 L> K3 | 12| 13| 78 | 0,144 31 0,775 | 1,800 [ 2000 288 7 0,067 0,741 | 2,197 | 13,182 - 0,108 34,332| B
Knotenpunktssummen: 1898 3956
Gewichtete Mittelwerte: 0,667 | 43,539
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
[} Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms.os Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Tf"tf::'g 97070 Wiirzburg
I/Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 583

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Stralle

in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 6.4b bearbeitet: CN

Datum: 04.04.2023 gepruft:

ohne Mal3stab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeit

KP B 287/ B 286 (Wirzburger Str.)/ Kurhausstralle
(Provisorischer Umbau)

Planfall 2035cptmiert - Abendspitze




Signalprogramm

, TU=90
areppe | An | Ab TE P 10 20 30 A0S0 ST 8
@ 4|2 [ o o
K& = | 79|86 6 A
K5 \ 20 | 86 | 65 M
K11 )\ 16| 75 | 58 M—
F21 \‘ 16 | 67 | 51 F7
F22 | 2 | 12 | 10 |~
R I L I I I I I I L IS IS LR IS LS I IR IR
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2021 - Morgenspitze
zat | pstene | symool | SGR| (01 0 | (0 | ) | i | o | | ciom | e | et | ki | i | i | o L a | % | @ | §) | Bemerkuno
1 1 ’i K2 9 10| 810,111 77 1,925 | 1,870 1925 214 5 0,325| 2,108| 4,563 | 28,281 - 0,360| 42,512 C
1 4\ K4 6 7 84 | 0,078 32 0,800 | 1,885 1910 149 4 0,154| 0,904| 2,512 | 15,780 - 0,215] 42,627 C
: 2 \ K5 | 65| 66 | 25 |0,733| 497 12,425 | 1,865 1930 1415 35 0,314| 4,781| 8479 | 52,705 - 0,351| 5118 | A
3 1 A& K11| 58 | 59 | 32 [ 0,656| 482 12,050 | 1,880 1915 1256 31 0,365 5,906| 10,016 | 62,981 - 0,384| 8164 | A
Knotenpunktssummen: 1088 3034
Gewichtete Mittelwerte: 0,362 10,217

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nece Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Tf"tf::'g 97070 Wiirzburg
-VTelematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0. Fax: 06103 4862988 Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung

E-Mail: kontakt@tt-vm.de zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen

Web: .tt-vm.d . .
€o: www-ttmvm.de an die Oskar-von-Miller-Stralte

Projekt-Nr.: 2021 583

in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 7.1a

bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit

Datum: 04.04.2023

geprift:

(Umbauvariante)

ohne MaRstab Planfall 2021 - Morgenspitze

KP B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str.




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
o100 e) L e A I o I I P P W TP S DU T T N P VT TP NI PR VT TP N PR
K2 A‘ 79| 6 16 6 80
A~ eee—
K& | 66| 73| 6 67 73
ks \|14| 73|58 8 L
r—— L~
K11 &\ | 10 | 62 | 51 - -
—
F21 N\ | 10| 54 | 44 . 54
L B B B B L L
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
MIV - P3 (TU=90) - Planfall 2021 - Abendspitze
ot ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nwsgs Lx LK | Nwms.9s>nk tw | QSV
Zuf | FENr | Symbol | SOR 1 | ts) | 151 | 11 | ikfarm | ezt | 15/t | tkfarm | ikfarmg | txran | e | e | ke | ) {omi] 1 | X | g | | Bemekend
1 1 ’X K2 [ 16| 17| 74 [ 0,189 243 6,075 | 1,828 | 1969 373 9 1,213| 6,831 | 11,251 68,654 - 0,651 45457| C
1 \ K4 6 7 | 840,078 59 1,475 | 1,823 | 1975 154 4 0,359| 1,761 | 4,005 | 24,342 - 0,383 47,824| C
2
2 \ K5 | 58 [ 59| 32 | 0656 642 | 16,050 | 1,832 [ 1965 1289 32 0,604 8804 | 13,822 84,425 - 0,498 95% | A
3 1 A& K11 | 51| 52| 39 |0578| 763 | 19,075| 1,827 | 1971 1139 28 1,379| 14,516 | 20,960 | 127,395 - 0,670( 17,438| A
Knotenpunktssummen: 1707 2955
Gewichtete Mittelwerte: 0,593 19,528
TU=90s T=23600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsg5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsges>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg

T und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0. Fax: 06103 4862988 Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung

E-Mail: kontakt@tt-vm.de zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
Web: www.tt-vm.de . .
an die Oskar-von-Miller-Stralle

Projekt-Nr.: 2021 583

in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 7.1b bearbeitet: CN Planbezeichnung: Leistungsféahigkeit .
Datum: 04.04.2023 geprift :(UPmesz\?a(r\i/;/ﬁtr:?urger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str.
ohne MafRstab Planfall 2021 - Abendspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70
o [V o] oI I Yo N Y« N I i A U WP P NP P U P N P S I N TS NS PR BT T
g B
k2 4|2 |12 B L
7 I
K& | 79| 86| 6 80 86
L ——
ks N\ |20 86|65 - -
pr——— T ] e—
K11 &\ | 16 | 75 | 58 3 75
e I
F21 N\ | 16| 67 | 51 . o7
T
F22 «~| 2 [ 12| 10 |['5 5
LB L e L B
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
Leistungsfahigkeitsberechnung
MIV - P1 (TU=90) - Planfall 2035 - Morgenspitze
Pl ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nms [ Nmsos|  Lx LK [ Nms95>nk tw | QSV
Zuf | FoteNr | Symbol| SGR| 1) | 1s) | 151 | 11 | ikfarnd | tkezru | s/Kfa1 | ikt | rkbzrmg | cifz/on| ikt | ks | kg | fm) [gmi| 1 | X | g | g | Bemeund
1 1 ’1 K2 [ 9 10| 81 |0,111 75 1,875 | 1,871 1924 213 5 0,313 2,048 | 4,468 | 27,693 - 0,352|42,301| C
1 a\ K4 | 6 7 | 840,078 31 0,775 | 1,886 | 1909 149 4 0,148 0,874 | 2,455 | 15,437 - 0,208| 42,461 C
2
2 \ K5 | 65| 66 | 25 |0,733| 461 11,525 | 1,879 | 1916 1404 35 0,282 4,333| 7,853 | 49,191 - 0,328| 4946 | A
3 1 A& K11| 58 | 59 | 32 | 0,656 452 11,300 | 1,895 | 1899 1246 31 0,332 5,434 | 9,376 | 59,519 - 0363 7949 | A
Knotenpunktssummen: 1019 3012
Gewichtete Mittelwerte: 0,342 10,169
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Tf"tf::'g 97070 Wiirzburg
-VTelematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 583

Projektbezeichnung:

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen
an die Oskar-von-Miller-Stralle

in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 7.2a

bearbeitet: CN

Datum: 04.04.2023

geprift:

ohne Mal3stab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeit

KP B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str.
(Umbauvariante)

Planfall 2035 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe | An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
k2 A |79] 6 |16 L A
A~ eee—
K& | 66| 73| 6 67 73
ks \|14| 73|58 8 L
r—— L~
K11 &\ | 10 | 62 | 51 A 62
—
F21 N\ | 10| 54 | 44 . 54
L B B B B L L
=]Gelb [ Gruen mmm Rot == Rotgelb
MIV - P3 (TU=90) - Planfall 2035 - Abendspitze
tF| ta | ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms [ Nmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
Zuf | FteNr | SYmbol) SR 1) | 15y | 1) | 1 | tkend | tkfrun | 1o/t | citzrmg | rkezrng | (xezrv | ikt | (ke | ke | pm) [omi] 19 | | g | [ | Pemeend
1 1 —1 K2 | 16| 17 | 74 | 0,189 235 5875 | 1,829 | 1969 372 9 1,103 | 6,514 | 10,830| 66,150 - 0,632 44,286| C
1 N\ K4| 6 7 | 8410078 58 1,450 | 1,823 | 1975 154 4 0,350| 1,727 | 3,950 | 24,008 - 0,377 47,595 C
2
2 \ K5 | 58| 59| 32 |0656| 595 | 14,875| 1,838 [ 1959 1285 32 0,517 7,866 | 12,609 77,243 - 0,463| 9,09 | A
3 1 AX K11| 51| 52| 39 (0578 712 | 17,800 | 1,830 | 1967 1137 28 1,094 | 12,864 18,930| 115,284 - 0,626 16,021 A
Knotenpunktssummen: 1600 2948
Gewichtete Mittelwerte: 0,557 | 18,742
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber: ROSBO GmbH
+ fur Sanderstralie 35
Traffic 97070 Wiirzburg
-VTelematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

Projektbezeichnung:  Verkehrstechnische Untersuchung
zur Anbindung neuer Einzelhandelsflachen

an die Oskar-von-Miller-StralRe

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2021 583

in Bad Kissingen - 3. Fortschreibung

Anlage 7.2b

bearbeitet: CN

Planbezeichnung: Leistungsfahigkeit

Datum: 04.04.2023

geprift:

ohne Mal3stab

(Umbauvariante)
Planfall 2035 - Abendspitze

KP B 286 (Wurzburger Str.)/ Oskar-von-Miller-Str.




[s]

FSA Ost
A KVP B 286 (West-
ring)/ KG 13/
Schonbornstr.
(2|0|19)

Bad Briickenau <+——

B 286 (Westring)/
Heiligenfelder Allee
(09/2013)

B 286 — Bad Kissingen
B 286 (Westring)/ B 287 (Ostring)/
B 287 (Euerdorfer Straflle) B 286 (Wurzburger Str.)
(08/2013) (10/2018)

90

86

90

Morgendliche
Hauptverkehrszeit

S~o
~.
~.
~.
~.
~.
~.
~.
~.
~.
~.
~

90

lhr Partner
fur
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T ' und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2018 770
Datum:

Oktober 2018
Anlage:

8.1

Auftraggeber:

Staatliches Bauamt Schweinfurt
Mainberger Str. 14, 97422 Schweinfurt
Tel.: 09721/ 203-0, Fax: 09721/ 203-132

Projektbezeichnung:

LSA B 286 Wiirzburger StraBe/ B 287 Ostring/
KurhausstraBe (K6) bei Bad Kissingen
- Beseitigung Unfallschwerpunkt

Planbezeichnung: ..
Koordinierung

- P7 Festzeitprogramm




[s]

FSA Ost
A KVP B 286 (West-
ring)/ KG 13/
Schonbornstr.
(2|0|19)

Bad Briickenau <+——

B 286 (Westring)/
Heiligenfelder Allee
(09/2013)

B 286 — Bad Kissingen
B 286 (Westring)/ B 287 (Ostring)/
B 287 (Euerdorfer Straflle) B 286 (Wurzburger Str.)
(08/2013) (10/2018)

86

Abendliche
Hauptverkehrszeit

lhr Partner
fur

+ Traffic
T ' und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2018 770
Datum:

Oktober 2018
Anlage:

8.2

Auftraggeber:

Staatliches Bauamt Schweinfurt
Mainberger Str. 14, 97422 Schweinfurt
Tel.: 09721/ 203-0, Fax: 09721/ 203-132

Projektbezeichnung:

Optimierung der Koordinierung B 286/ B 287
(K6-K9) in Bad Kissingen

Planbezeichnung: ..
Koordinierung

- P8 Festzeitprogramm




